


PREMES S A

Ie FIﬁALITA‘ E_COMPITI DELLO STUDIO

Il Comunc¢ di Pisa al fine di coapletare la compilazione
del Piano Regolatore Generale (P.R.G.) ha richicsto uno studio
del traffice nella cittd di Pisa.
Finalitd e limiti del presente studio sono
- la varifieca e l'individuazionc del grado di infrastrutturs=
zione .del territoriosi: ) ‘ '
- la domanda di trasporto neolle condizinni attuali ed in rela=
zione alle scclte viarie previste dal P.R.G.
Tale argomento pud permcttere di valutare il fenomeno della
- trasformazione e della pianificazione della citth e delle zone
urbane, aggiungendo alle sue dimensinoni 4§i lunghezza, larghezza
ed altezza il fattore tempo. i
~ 1 problemi di competetivitd tra il trasporto pubblico ed il
tragporto nrivato , . con evontuale valutazione e selezione dei
relativi percorsi preforenziali.

E' opportuno premettere che il presente studio & limitato
Al rillevi effettuati nel periodo Dicembre 1$64 o Gennaio 1965

ITI°) NOTIZIE GENERLLT

e v e e wm m wm -

Il territerio della Provincia di Pisa ha una cstensione ,
di Km? 2448 @i cui Kmg.- 1578 in collina o Kmg. 870 in pianura.
Esso si ostonde tra il Mare Tirreno, la bassa valle del Serchio,
la bassa valle dell'Arnn e la valle el suo afflucnte Bra,

Nel suo territorio sono compresi n., 39 conuni con una pnpo=
lazione coaplessiva di 362,396 abitanti (censimentn 1961) di cui
circa il 40% rcsidenti nel Comune Cavoluogo. :

Nel vperiedo 1951-1961 si 8ono v-ovificate le seguenti varia=
zioni:

Tab. 1 - Popolazinne ¢ suo inplegn in attivitd nrimaria, se=
condaria g terziaria

=

Anno Popolaz/| Popolazione attiva Popolaziondg
totale HgricolturalIndustria Mtt, ta torz,ria | attiva
Ne % Ne 1% No %

1951 1350.002 p7,137|44,8]49.055 32,71 33.757 | 22,5 149,949
1961 1362.396 r0.078 27,5164.702} 44,3} 41.138 | 18,5 145.918
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Pak 7)) Attivita comwerciali ed imcustriali

P _ 1851 o | 1961
| Ymprese| Unitd loecalif iddetil || Impresd Unitd localij Addetti

12,733 13.084 50,416 16,215  17.39" 75 «527

Dalla nredette tabelle del pariodo 19”1— 1961 risulta il sezuaute

£ARngeno:

-~ la povolazione kha Navuto un aumento di n, 12.394 units pari al
3,8% 5 =~ 1a popolazione attiva registra una riduzione di n,4031
conseguente alla pbdizions ¢i n,27.059 uni$d nell'agricoltura, o

~ la popolazione. accupata nolllattivirl primaria (agricoltura caccia -
e pasca) registra una riduzione di unitd lavoratori del 40,3%.
L'incidenza percentuzale di tale attivita pagsa dal 44,3% del 1951
al 27,5% nel 1951. Cid conferma una continua a progressiva ridye
zlone di atiiviti nol settore apricoltura, pesca e,cmccis,

33! da prevadérai una ulteriore riduzione con detlusso operativo .

., nelle attivita seconcdarie e terziarie.

- la popolazione occupata nelle attivitad secondarie ( :l.nﬁustria )
registra un. increwento del 31,9%,.

L'inciden¥P percentuale. di tale attivitd passa dal 32,7% nel 1951
al 44,3% nel 1961, k' da prevedersi un ulteriore incremento delila.
attivita industrials che comporta processo di- inurbamento delia.
pwopolazione, '

-~ 1la popolazione occupata nell'attiva terziaria (commercio - servis

. #i varl) registra un ilncremento del 21,9%. Il coefficionte per=

- centuale di tale attivitd rispetto al complesso della popolazione

attiva. varia dal 22,5% del 1951 al 28,2% nel 1561, Herita rileva=' .

re, facendo riferimento al fenomeno analogico rilevato in St¢ati

tecuicamente pil progrediti, che 1'attivita terziaria subir? nei

srossimi docennl forti incrementi, sl cda comportare um aumento
deila popolazioae reosidente nel ceatyi urbani,

Dalia Tab, 2 si deduco per 1'anno 1951 ua aumento del Z7% del ‘
aumeyo delle. imprese @d un auusnto di quasi il 50% dele unitd opesr
rative addette a tali. imprese, Talil sorcontuali confermano 1!incre=
monto dell'inmpiepo dalla aagol&zione attiva nell'industria ; nel
commerclo @ nei servizi vari,

Dail cati Provinciall su alcune orinnisali caratteristiche sirut~—
turali delle im;rese 2 <¢elle unith locali (IV Censimento gajerale
deil'iIndustria e del Coumercio~ 1§ Ottobre i281) , si rileva che i
Comunl posti nelila bassa valle dell'firno svolgono. la mapgina atti=
vita commerciale ed Zxustriale nella Provineia di Pisa,

2al dati delia tabeila 3 appare evidente che in upa fascia lun=
ga ., 30 o larga 10 contenente i Comuni ia esca indicati vierc uul
to ii 60Q,3% delle attivitd industriali e commerciali della vrovia=
cia,. Tale fenomeno porta a promuovere 1'attrazione baricentrica i
Pisa, capoluogo della Provincia @ porta la onportuniti di crears
nel tratto Pisa - Capeina la zona pid ampia ¢i mercato e ¢i cvilupsno

-




‘ ”1naascrialc, Tale Zons. nub esuere-variata in direzione sudnocciﬂffﬁz»w“
deataie. in relazione: alla influenza di Livorno, come porto e <:en-'r '
oy dndustriale,

. i
\ . .
veb 3 - Imprese, unita locali ed.addetti nel principali comuni’
della bassa valle dell'Arno o '

Comuni Iuprese| Unita localilAddetti] attivitA industriali’
Viga 1 4.043 4,304 16.215 | tessuti, mezzi di traspor
: to,vetro-ceramica,chimica :
! Caseina 1,302 w453 8,223 '| Legno, mobilio
Cagteifr, . -
di sotto | 3532 373 2,192 | Calzature
| DPomarance 286 321 | 2,692 | Industria chimica
Ponzacco 520 540 2.150 | Legno. o mobilio
Pontoedora | 1,327 T L.4R4 11,084  Hezzi di trasporto
3. Uiniatqg 1,042 1.,18% 3.274 Palli o cuolo
Se Croce | - - . s
sulltArno 669 . 728 | 3,764 | Peildl e guolo
Totali | 9.611 |  10i304 [47.631 m .-

2°) Comune di Pica

iX territorio dal Comune di Pisa ha una mrea di 187 Ikemg, con
aititudine nella zona ceatrale urbana di ml,4 al Municipio e me=
trl lineari 4,20 in Piazza ¢el Duomoj rizulia una quota superiore
nalla zona-ﬂrcivescovadO'per riporto di materiale,

fa rete viarla comunale & Qi ¥m, 152 : 4l cul

- ¥m, 113 in citta Y
.= ¥Xm, 39 in campapgna-
. con 15 seguenti caratteristiche :
- Km, 96,5 con manto bitumato
-~ ¥a, 22,5 con plano-in gonfolinma -
- Em/ 33 ~ 2 nacadan ordinario @epwst.sterrato

La. 3onolazioae del Comune di Pisa ha avuto , nel periodo
1913-1963 una variazione che pud servire a valutare il fenoueno
del suo incremento e consepuentemente della suva espansione urbapi-=
stica,

Tab, 4 - Popolazione nel Comune di Pisa

i

Lnno Popolaziona Anno | Poupoiazione %
1912 €4.351 1954 ' 32,340 |
1037 ¢5.21% (c) 1955 . 32,476 ‘
is21 | 67.105 (e). 1956 34,152 E
1931 - 71,080 (¢) 1957 3:;139 '
1935 72,523 (c) - 1952 354756 ‘|
1941 75.879 1939 37 575
1946 76,101 | 1950 097317 !
1951 - 77,783 1561 20,426 (c) :
1252 2.407 1962 931510
i9s2 L IBT0 1963 . BE.L37T7

(¢) Censinento




Dai, “lliGVi gtatigticd contenuti nella Tab 4 81 pud rileva

naa gtagi nel Jﬁ,e--iictc!cb 1926~1245 ed una successiva dinamica con
1ncrcde4to ¢ella QOJOluAiOﬂQ negll anni succéssivi che tende sem= -
aa avwmsntare il suo valore annuala, .
Tale Ipotasi & p{énamante glugtificata oltre che dalla nagg*cxa
Aoae opdlnapia deila popolaziocne, dal processo della suddivisios
umane che possono raggrupparsi in:

pra pid

ne «dells attlvita

—4-

- 2ttivitd 3v1mar1a = agricoltura, caccia. e pesca
~ attivitd secomdaria = industwia

T - attivita

A scqgainformativo nello svilupno sociale degli atati prOﬂ
grediti per potenmiamento dell¥iidustria e del commercio si pim

temziaria - sexwizl ( per attiviti di carattere irmes=
- - diato improduttivo di trasporto, commer= §
cio, banche, assicurazione, pubblica armi= )
nlotrazione e vari ). '

nortano nella tabella 5 i dati evolutivi dell'y, S.A.(l).

Tab, ¢ = 3vilipno suciala U.S.4, = Ripartizione percentusle

ul artiri a Lella povolazioae attiva,

t .

. Anna Primazig Seconcaria Terziaria
ia23 73% 12% 5%
1920 27% 33% 40%
£330 24% - 3uh 46%
1940 39% - 31% 0%

Dalle StaﬁiSuichu italiane »is:ltanc i Lati contenuti nella
2, 3 ¢a cul pud deswmersi il fenomeno affine Lella suddi~= .

tabella-

visione Gella Juyalazioue amtiva.

N

Tab, . 6

- Svilepu gouciale ia Italia = Qipartizione percantuale
Gl attivita deila popolaz;ons attiva,.

Anno- Primaria Secondaria Terziaria.
1901 59,0% 23,3% 16,4%
1921 135,2% 24,3% 19,5%
1831 51, % - 27,2% 21,8%
1926 45,2% 3o 23,7%
1931 41,1% 32,5% 26,4%
1961 29,1% 39,6%. 31,3%
1962 . 27,0% 40,7% 31,5%
1963 26,2% 41,3% 31,8%

— —— —

(1) iehaer -~ Comigslone delia Circolazions U.I,T.D. ~Copenaghen

o — — m—

196%L,
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Paila *aoelia A, G appare evlidente come il fenomeno cella evo= §
luzion2 gid realimmato presse 1'1.3.A. & affine a quello in pvi= ' §
lappo in {ialia ; tale evoluzione commdria 11l potenziamento delle
‘attivitd seconcaris e terziarie che trovano la loro regolars sede
in concentramenti urbani, '

in merito al Comone di Pisa, merita riporiare 1 dati della sud=
a¢ivigione dellia popolazione attiva nel periode 1895i,

Tab. n. 7 - Comune di Pisaa --popolézione attiva ~

0

Arvrno | Tot,popd Agricnlturg Indugtria Att terziarvia "Popolazione 1{“
attiva u” % H® % a % residente |-

77.722

1951| 28.347 Bvval 9,8 1,077 | 39,1 | 14,482 51,1
6,3 12,753 |39 | 17.873| 54,7 | 90.928"

196L| 32,678 {2048

Dalla tabella n. 7 si possono fara le seguenﬁe_considerazioni: B

« la popolazione in attivitd primaria incide per un coéfficiente._
rolto basso : cid denota che 1'atitivitd primaria, coue produzio . B
ne direiia agricula e come imprese copzelate allfagrizvltura,
ha scarse valore nel complesso dells attivitd comunali, Le unl=
td operative risultano di n.. 2,773 a8l 1951 e di n, 2049 nel
1961 ¢oa vea riduzione del 28,4%; l'incidenza percentuale di
tale attivitd riguardo al compissso della popolazione attiva
passa. dal 8,3% cel 1951 al 6,3% nel 19561,

- la p0polazioaa ia attivita aecoadaria varia da n, 11077 unita
nel 1951 a n, 12753 unitd nel 19614 con aumento del is5,1%.%N dinw

- cildenza percenitale  di tale attivitd riguardo al complessc della.
popolazione atiliva risulia prasscchd costantgigl 39%: nonosvante -
liaumento gencrale della popolazione residente o della popolazio— §
n€ attiva, B

~ la popolazione in attiviti terziaria varia da n, 14492 unitd nel . §
1951 a n, 17,073 unita nel 18381, con l'aumento del 23,3%, L'in=
cidenza perconiuale nella popolazione attiva varia dal £51,1%
del 1951 al 34,7% nel 1961, Ll'incremento delllattivitd termiaria
& conseguents all'lincremento dell'atiivitd commerciale, delle
unit2 operative addette alle oubbliche amministrazioni 2d ai
vari servizi.

Merita attenzione l'esame dello sviluppo urbano deile atiiviti
industriali (industrie manufatiurilere basate essenzialmente su
tessuti, trasporti, chimica, veiro v ceramica) e-delle attivita
commerciall,

Dalia tabella n; 8 risulta per i1 periodo 1251 ~ 1961 @

- an aumento. di n., 3340 con pariicolare incremeato nel commercio

~ un aumento di n, 3199 addettl alle imprese di industria 2 com
rmerclo con particolare imporitanza per le indusirie manufatiuries
ra (n, 3404 uaiti) e pepr il comercio (n.2347 unitd)

./I;




Faiy, @ = Impreve od unitd: locali del Comune di risa.

\

1° ‘ Trprese Tnita locali Addatti
ciariss | Ton1] 5.061] h §O51 | 2063 A 1951} 19413 &
( |
2 - |Imdus.Istrattiveg 4 - w4 4| = =4 25| = (=25
3 In¢.uanugatiur. | 853 | ©€29476 | 801 | 967 1478 | 906512459 134t
4 Costr ,=imnianti | 5% 10al450 | 72 | 133 [+61 | 1169 2516 {+133%
5 En.Elet,zae-acqua 2 2| = 5 gls 4 | 162] 203(:46
3 |Trasp.Comumic, | 51 | ‘122|471 | 63 | 136 |73 | 247¢| 28693383
7  |Comiercio 1532 | 2520|+088{1652 R637 |+0u5 3720 BUTS 2247
3 - loreuito = Ass, | 15 galsie ! 371 e4al+27 | 295] 555 |+26<
9 Attivita e ser. " | '
| vant | 102 | 332|440 205 | 354 |+149] av1| 004{s43u
Totall. b703. | 4043|1340 2929‘@&) 1371}18382 | 25581 {516

Tab., n., 9 & Dislocazione delLla popoliazione nel teppitorioc del

Comune di Pisa (0)

Zona i951 |1es1 |1963  |Increm.1951-63
(cena,)| (zens.)| (Hove) foadiE 4
centro urbano 82,350 |74.615 | 78,620 |1€,270) 26,%
Altri centr¥IN10.030 [10.835 |11.437 | 1.407 | 14 -
Nucled 1.685 | 1.780} 1.801 196 1 11,3
{lasa sparse 3.657 | 3,898 | 3,722 651 17,3
Totali }77;722 00.628 | 95.860 |17.938] 23,1

La popolazione normale & raggruppata per oltre 11'82% nel ceatro
urbano, che tenég'sempre;piﬁ a promuovere l'espanbiona urbanistica.

el periodo 1951-1963 risulta che. l%aumento di n, 17.938 cittaw
dini ba preso residenza ael centro urbano per n, 16,270 unitd.Cio
5 stato favorito dallfaumantd immobiliare che & passato nel pe=
riodo 1951=-1261 da n, 13,191 appartamenti a n, 26:342 con incre-
manto di n, &isi appartarenti,

Tab, 10 = Appartanenti - vani

1651 1561 AuTento
Appartamenti| Vand Appartamenti] vani WJppartamenti Vani
13,191 4,743 26,342 [LO7.769 8,151 33,008
. . : i

(1) Maripa ¢i Fiea = Tirrenia - Calambrone - Palazzi ~ Cspedalets=
t9 e« S, Plavo 2 Grado ~ 2iglione = Oratoio
(v) Dn relazicne deli'yfficio g8tatistica Comuwnale &l Sindaco

12/1/54. s
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A Tali valori vanno aggiuanti i seguonti dati avuti dallo
Ufficio Statistica, di incremento edilizii 2

Auno | Appartamenti Vani

1962 1125 8035
1983 | 1074 8874

Al fine ai completare le caratteristiche della citta di pi=
aw & necesgsarlo amwlizzare le seguenLi attivita locali'

a) Attivita di stuwdio - Tale. attivita & formata eas-nzialmante
dagli istituti superiori madi o professionﬂhche hanno manifes=
stato la seguente variazione,

Tabella n, 11 ~ funero dogli iseritti alla fine dell'anno sco=
laSLiCO per gli Istituti di Istruzione Superio

PR T AT
e R A )

e

re o ) {
= Cal  penominazione Iserittl 1960~61]Anno 1963-64
in. corso fuori cor|in corsoifuori
80 - corsol
a )-4FACOLTAY , :
1 | Giurisprucenza giz - | 2es 952 334
2 Lettere-filosofia | 433 215 715 249
3 ifed ,chirurgia | eig 187 785 . | 187
4 Mat.fisica o Scien '
ze Hucleari - 022 337 1015 351
5 Ingegneéria 395 736 - 1365 575
8 Farnacia 121 .80 145 42
7 Agraria 34 . 45 85 42
8 iled,veterinaria .19 7 28 . 13
9 He,Comme Liague -
estare 2161 764 3i24 1124
Totali 8056 2614 3214 2965
b)dcorsT DY SPECIALIZZ.
: Hedicina 40U 40 480 52
lagepneria 20 - 3 . -
-~ Scienze - 5] - 23 ~
Totxle - 425 50 506 52
TOTALE GEMERALT 9145 - 11737

Tra gli anai scolastici I960-61. e I833-64 risulta ua incremen=
tu di a, 3592 studenti universatri ttale maggiorazione pari al
28,3% confopna 1o sviluppo contilano che dovrd rilevarsi nsgli
anni futuri nei corsi superiori di insegnamento o la necessi
td di prevedare nel P,2.3. .. una area destinata ad accogliere
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o ) ’ : . o 4‘{~"Jf” R
'3spaus 'c'aﬂ_lizia dagli lsuiutti parimentii & fabbri~
enii di res igouze, con attiviid di pensione, degli studenti
sgnpittl al cursi maiversitard;.

Q0 Q0

rabella i% - Iscritti a Zips corso scolastico presso gli
Ie*i uti ai igipuzione medis superiore (go=
ermativl o papeggiati).,

istitutl 1963 1963
‘Licav seciuvntitico : 552 : 3313
Liceo gianasio 245 572 : -
istituto Pecaleo ' itay - - - k50 -
Istituto Mapiairalo . 450 , 313 .
I.0.1e ' R4 : . 1832
Tutali ‘ 23L8 . 583U

Tawella 13 ~ Igeritti a £ias cuxgo ééuiasticu Bcaalé Macia ™

Scuola wmscia 1980 ‘ 1983
¥ Scuola uecin - 24T ’ 5003
jf tabella 1% = seritti a fiﬂd 20raw sculasticu urasso Isti=
i ttﬁi‘)rofessio ali
Istitiid ‘ 198 1063, -
S¢. Avv, Profoss,ind, 1340 2691
Se¢, Toecu,.Commercials a2
So. Avv, Commaepciale 858 Y 3LL
To JMagistrale , ] 3 g -
Istituto wacaico Femm. 457 415
Ha JAvv. Ppuf;ﬁemmiaile s 325 .
TORNL I ' TEL

gnlle tahaliils 1Y - L3 =~ 14 gl posgoao rilevare lo segusnid
cudsldafpunonj tea (¢l annil 190 .-I0D83:

mle 1sc“luiJ-* i gtudeati a scuole medie uupariarl 8L10
AURANTE T CL ive 2211 unitﬁ) ward a3 Gu,u%.

~la isepizmicai alla_ocuola madiza sono avnantate ¢l n,2855
unitd pari al £33,7%.

~le iserizioni dl istitutl orofuosionall registrano ua aunic:
. to di », Infi studenti pari 2l 13,4%. -
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e quantiti ¢i. imgepizio
della ubicam

zionali;
Tluenza
calita;eut o asgicurato
1 servizi pubblici di ¢
ture stradali urbane,.

b)-Attivita Ospedaliapa.

'al bolletiino comunale
attivita ospecaliera

. Tab. n. 15 - Hovimento info

 L'andamentoidell Mstruz ione nadia &
" pa’ Premosso. dalla autorita. goveraat
nf scolastica ¢
iona nel P.G.3. degli
nenda presente 'che 1 Jeuolw. Madi
PUS8010 servire dotepminate are
menire altri Istituti davono esg
@ resgo facily 13 cullagamento con
rasnorto oltreché'_ con le

ive

&, con

conforme: allo svilup. .-
+La: cohtinuz maggio:
rea’ 1a. necessith
Istituti Scolagtict. to=

i suoi organi fun

@ urbane di unw -

ai sta'i:i:-stica* risulta la 8aguanta:

noaer e

inirastrut:

1 T5sa

. Amna;

186L.., "

2.940¢
2862
2.

1Xprobioma- dalla sistoma
per gli ammalati) -

c) - Dati alﬁarﬁhiéri-:

i‘ab-‘; n'.A. i&f.-_m Capacitl -

- Tali dati denmetano. 11 niglicramento:
co-gociale al cittading. e la- continus na
centro.pisano: ;. Tale indipizzo. di.
zlone da

Por Plsa,; consddeprando. L'ai
ne- degli Oapedali ziuniti di L2 39
sitarie, /A impona 1a necessita.
un Policlinico coni suoid anmag

rrat. (03;.13&3 le~ Sanat

dell'assistonza: madise--
_ gglor importanzar del
politica: soeisla. _
i luoghi: di. ricovere @ cura:-

tualae: ubicazione o struttura::i_gi_ ‘
Chiiara. o delle clinicho Univops:
di prevedere: la: costyuzione 6i -
8% e connpossi,.

T ———

oric-Case di Cupn.))

2 A e g

oreatpopd.

1953 | - | 19637 1964

— . 195 _01959 - —

| (R8RS ™ WOSEY 7| Rogkd ° |postt
s O N N O N B |
Lusso:a. 1% Cati} 2 | 2892 |"sa3 |3 | 434 |3 434,
2% cat,;. 4 | 25615 | 376 |9 | sar|o | a3z
137 Caty. 2| 2|5 kiovie| 205 (7 | 349
4% cat, 3133 |8 { 257 [ 11) 330111 340
Pensionl.
1% Caty Sanl Sl ookl SR B G JEO
22 catl. L - — - -1 83} -
3% cat, 3| 5415 37141 1718 | 1
‘Locande 2 | 47 |14| o5 |13 156 13| 158
Totali 36 | 79% } 421522 |l47{2202 49| 2271




Tab, n, L7 =+ Ppesenze

TIPO 1953 1959 1083 1964
Alberghi’
‘Itallani 91,350 185.278 244,157 287,970
Straniepi 44,0945 108,753 - 131.539 141,103
Tot, 136,795  |272.031. | 375.09¢ | 409:073
Ustello
Stranieri -— - - €.8(s 5.364
" Tot. — - - 7.390 7.323
Campings :
Pisa—-Italirni |  ee— - - 343 507
" Gtranierl| e - 5.563 4,321
M, Pigsamitaliant] o - 3.699 . 6.025
n diraniori - i2.611 11,524
Tot, — — 16,310 17549
Pilrrenin..Ital; . S 11,429 34,308
- " Atranieri — P £5 ,962 80.358
Tot, — - - 77 .391 25,162

stiche:

—~ la capaciti alberghiera ha avuto 4n incremento Tortisgimo nel
sericdo 1953~1084 sinoa §piplicape quasi la quantita ¢
letto, Cid indica la tendenza a sviluppare 1!
ca che pud cssere fonte attiva nella vita economica clttadina’,
Hel campo deil?s morme di apnlicazione del P,R.3. sarebhe oppor™
tuno vaiutare tale attiviti con eventuali

atti a correlare
noderna ;

- le presenze gilornaliere presso Zii alberghi

LYattivitd alberphiera Da manifestato le seguentl cerattopi=

principi ispipatori
le carattoristiche del turismo con la tucnica

gono prasscechd co

el posti
attivitd turisti=

rispondenti all’aumento deila capacita alberghiera
~ nel pepriodo 1983-G4 risulte iateressante la presenza di stranieri

/.
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Vprésso i campings pisaﬁi : tra essi primeggia que}lo_di.
- Piprenia. - _ ‘ T : R

Tale attivitd deve considerarsi nell'esame delle infra= -
strutture richieste per la residenza dei turisti e per 1l mo=
vimento dei mezzi di twasporto, tanto pid che 1l turismo & va=
lutato attualmente come un faittore importante nell'economia
nazionale, : S




TII =TNFRASTRUTTURE SUL SISTEMA CCMUNALE

La posizione geografica della citta di Pisa e la moxrfolo=
ria terrestre della zona ad essa circostante hanno influenza=
to le caratteristiche delle infrastrutture per i vari sistemi
di trasporto.

Pisa & divisa dall'Arno ed & pesta a IO Km, dalla foce del
fiume, Per tale sua posizione geografica essa & portata a rac
cegliere il traffico della bassa valle dell'Arng, con partlco—
lare riferimento al tratto Pisa-Pontedera-S,Miniato.

La pianura pisana & inoltre lo sfogo naturale della Valle
del Serchio e della Lucchesia.Merita ricordare che il Sexchio,
“"{forse nel III secolo a.c, abbandond le coste.settentrionali
ed orientali del Monte Pisano e si addossd a quelle occidenta
11" venendo a sboccare nel ramo pill settentrionale del delta
dell’Arno nella localitd dove poi sorse Pisa nel punto di cop
fluenza dei due corsi d'acqua" - :

"Nel VI secolo dell’Era Volgare il Serchio mutd ancora il suo

corso. quando, per porre rimedio alle inondazioni della campa=

gna lucchese che arrivavanc a minacciare anche la cittd di Luc
ca ed in sequite, su suggerimento del Vescovo San Frediano, fu
aperto un nuove varco alle sue acque fino al mare“(l)

Il delta dell’Arno era formatn dai seqguenti, tre ramit
-il pil meridionale segnava probabilmente il corso dell?attua=

le Fosso Reale, -

-1l ramo centrale pud essere individuato con 1'attuale Emissa~
rio di Bientina..

-il ramo settentrionale & quello che dopo variazioni COStitUl—
sce l'attuale alveo dell’Arro, Va precisato- come, a causa del
la deviazione del Serchio risultd un impoverimento di acqua
dell’Arno per cui non pot® mantenersi l?ampia foce del Calam
brone; per tale motive nel secolo XI vennero effettuati i Lg
vori di raddrizzamento delle anse fluviali tra la Vettola ed
il Boschetto di S.Rossore sino a che, nel I506, per ordine di
Ferdinando I dei Medici venne effettuato il taglio che parten
do da Bufalotti portd 1'Arno a sfociare in mare con la bocca
orientata a N.-W,, come tuttora, onde migliorare le condizio=
ni di navigazione ai venti di libeccio. ‘ .
Le condizioni particolari del delta pisano crearono zone‘did -
paduleuche portarono a mantenere o costruire strade a distan=
za dal litorale. La sistemazione della pianura pisana ebbe
inizio nel I500, per la bonifica delle zone di Coltano, Tombg
lo, Stagno ed e terminata nel XX secolo,

53454 i &
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(L)-Ing.E.Natoni. Le Piene dell’Arne ed i orovvedimenti di dife=
sa. Ed. Le Harniero Firenze 1944 pag. 98.
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Contemporaneamente va ricordato che la cittd di Pisa, la
fuale hasvolto elevate attivitimarinare dall!XI al XII
secolo, ha peyso la sua caratteristica marinara nel XIV-
secolo, a causa delle forte variazioni della zona del del’
ta, ed al sorgere del porto di Livorno.

Elemento importante dello sviluppo delle infrastrutture

di trasporto nella pianura pisana @ la caratteristica di,
deflusso a regime torrentizic delle acque dell’Arno. Le
condizioni generali della pianura pisana, . che ha sfrutta=
to dal I558 laderivzione ‘delle acque dell'’Arno in piena
per colmare con le acque torbide trasportate i profondi e
vastissimi paduli di Coltano, Padule Maggiore e Stagno,ha
portato a costruire strade nella zona pll vicina all'alvea’
del Fiume ed a creare ponti nella sua zona pil elevata
che & Pisa, T _
'Indubbiamente nel trattard il problema delle.infrastrutty
re interessanti i sistemi vigenti di trasporto per il mo=
vimento di persone e merci & necessario dare uno sguardo
generale alle seguenti componenti: '

-infrastrutture di circelzzione e traffieco su strada., Ta= .
le argomento porta ad esaminare separakemente le strade
extraurbane che permettono i.collegamenti di Pisa con 20
ne regionali e nazionali dalla rete viaria urbana.’

~infrastrutture di trasporte ferroviario. .

sl

-infrastrutture di trasporto aereo.

Sty

—-infrastrutture di trasporto fluviale e marittimo.
o '
A)-Infrastrutture di circolazione e traffite. su strada.
Si & ritenuto opportuno limitare 1?argomento ad un esame
di massima delle principali arterie stradali.

- a)~Strade statali

Le strade statali che interessano Ia citt} di Pisa so=

no le seguer®is

1)-la S.S. n. 1 - Via Aurelia per il collegamento noxd-
sud della penisola sulla costa occidentale: essa &
composta dal ramo settentrionale per Carrara e Geng
va e dal ramo meridionale per Livorno-Grosseto-Roma,
Tale strada posta od occidente del centro cittadino
attualmente attraversa 1*abitato posto nella zona di

. Porta a Mare e Barbaricina., E! necessario prevedere

un suo spostamento in zona periferica non raggiungi
bile dall’espansione della cittd di Pisa al fine di
assicurare su di essa la massima velocitd di transi,
to e parimente dare ai cittadini residenti nella zg
na urbana una massima sicurezza di movimento,

s aadptinindy




2)—la $.S, n, 206 - Via Emilia attuale SS. Pisana-Livor

T R e ATy

nese permette la deviazione del traffico pesante da

- Cecina onde aliminare il transito per Via Aurelia nel
1?abitata di Livorno, Tale S.S. penetra pérd nell’abl
tato urbano di Pisa, ove unendosi con la S.5. Toscom
Romagnola attraversa la parte centro-meridionale del
la cittd per congiungersi alla Via Aurelia ed alla
$.5.12 dell’Abetone e del Brennero. E’ necessario
prevedere nel P,R.G. il collegamento con le precitate.
strade statall mediante un percorso posto nella zuna
periferica orientale della cittd, che pud ottenersi

o con la deviazione della strada statale. no L o con

~ la costruzione di un anello di circonvallazione ester
. na,

3)-La $.5. ns 67 - Via Tosco-Romagnola alla quale sonc
stati rilevati difetti di larghezza e di percorso

permette il collegamento di Pisa con Firenze. Il suo
percorse posto lungo L’alveo del fiume Arno, oltre a

= raccogliere i prodotti delle Valli dell*Era e dell'El

sa, & teso a servire il potenziale di lavoro costitui
to da industrie di abbigliamento, vetro, ceramica,mec
canica, cuoio e pelli, calzature, mobilio, legno,tes=
sile e laterizi con oltre I50.000 unita lavorative
escluse quelle dei capoluoghi di provincia. Il colle=. -
gamento della $,5, 67 con la Via Aurelia, la Via del
Brennero, la Via Emilia e 1’Aurelia viene effettuato
mediante strade interne della citta di Pisae. E' neces
sario per motivi di circolazione e di sicurezzache
i1 transito di autoveicoli ed autocarri pesanti av=
venga all’esternc della zona abitata urbana. A tal f}
- ne merita sollecitare la realizzazione dello sposta~
mento della S.S. n., 67 in zona meridionale. -

4)=la S.,5, 67 bis dell’Arnaccio & una deviazione della

S.5,., 67 che permette di effettuare il collegamento con
la Via Aurelia al di fuori dell?area urbana di Pisa,
utilizzabile dal traffico avente origine o destinazig
ne in Livorno e zona. - :

5)}-la S.S. 12 dell’isbetone e del Brennero, ha inizio a

Pisa: essa permette il collegamento con Lucca e Mode=
na e prosegue per Trento e passo del Brennero. Tale
strada statale, oltre ai' suoi difetti strutturali (lag
" ghezza della sede stradale e caratteristiche di percor
so0} penetra nel centrc urbano per collegar51 alle altre
strade statali.

11 suo collegamento con la S.S. n., 1 Via Aurelia &
realizzato mediante 1l percorso Nord-QOccidentale del
le strade urbane poste lungo le mura in una zona di
espansione urbana che dalle predette mura ha gia rag
giunto una profonditad di 1,5 Km. Il suo collegamente

/.
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con la S.5.67 e la 5.5.206 viene realizzato mediarite
strade nuove poste nella zona orientale della citt2 con
finalitd di espansione urbanistica e non di collegamen
to stradale extraurbano, ' : _
Tall strade poriano per necessitd di transito al ponte
della Fortezza non servito da razionali e funzionall
collegamenti viari. :
Tali condizioni creano la necessita di prevedere una
strada di circonvallazione esterna atta a soddisfare

. le predette necessita.

6-}la $.5. n. 224 litoranea con percorso Pisa~Marina di Pi
sa-Tirrenia-Livorno, ha ccmpito di assicurare il colle=
gamento Pisa-Mare e Livorno.-Spiaggia balneare.Partico=
lare volume di traffico & stato rilevato su tale strada:
nel periodo estivo, per cui & risultata una richiesta
di ampliamento della sede stradale. Il collegamento col
centro cittd viene effettuato con incrocio con. la Via
Aurelia e con la strada di penetrazione Via Conte Fazio
insufficiente al traffico. ‘

~

B) ~AUTCS TRADE ,

1.=1la A,ll Autostrada Firenze-Mare, collegata alla Auto=
strada del Sole, & collegata a Pisa col tratto termi
nale della 5.5.fn., 12 mediante la sua deviazione Luc=
ca-S.Maria del Giudice-S.Giuliano Terme, ed il tratto -
della S.S.{Migliarino - Pisa.

" Tale autostrada pud soddisfare le richieste affidate
alla $.S. 12 ma non quella della S.5. 67 specie nel
settore centrale di grandi attivita tra Cascina-Ponte=
dera~Empoli sia per la distanza sia per la insufficiepn
za del collegamento.

2.,=la E.l con percorso Livorno - Plsa -~ Sarzana- Geneva
- con prosecuzione Francia & in corso di realizzazione.
Essa permetteré.di sopperire alla deficienfd #& capa=
. ¢itd della Aurelia $.S. n. 1, di migliorare i collega=
menti col Nord~-Italia e con l'Autostrada A 1l Firenze-
Mare,. '

C)~3TRADE PROVINCIALI E COMUNALT IMPORTANTI

l.=la S.P. n. 19 Via Calcesana & la strada atta ai collg
gamenti degli abitati posti ad oriente di Pisa sulla
destra dell!’rno contenuti dai Monti Pisani sino alle
zone di Bientina e Fucecchio. Tale strada non ha rac=
cordi diretti con le strade statali e penetra nel cen=

. tro urbano per effettuare collegamenti con le-zone pe=

riferiche della citta. '
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2.,=la strada di Via SiJacopo collega i comuni di Pon=
tasserchio e Vecchiano a Pisas il suo percorso fidn
contiene raccordi diretti con strade statali.

3.=la Strada ex vecchia Livornese; serve la zona di. -~

S.Pierc a Grado e Tombole. Tale strada & attual=
mente utilizzata per raccordo al CAMEN, al Campo

Darby e nel periodo estivo per collegamento col maﬁ‘
:.re‘ LI

' I1 fiume ATno che crea una netta separazione del=
la zona territoriale in esame & dotato delle seguen
- ti strutture interessanti 1'attuale rete viaria:

-n. 7 ponti che sono siti nella zona urbana della cit
t3 di Pisa con le seguenti caratteristiches
1l-il ponte della Vittoria, posto ad. oriente della cit
- ta, he una funzione prettamente locale perchd nella
- zona nerd-est non & servito da percorsi stradali at
ti ad effettuare un collegamento con la S.P, Calce=
sana e con la strada S.S. 12 del ‘Brennero.

- 2-il ponte della Fortezza risulta utilizzato da traf
~fico residenziale e da traffico di transita per col
legamento della S,S, 12 con la S.S. 67 e 55, 206,
Le strade comunali utilizzate sono posto nella Zo=
na centrale abitata ed hanno scarse caratteristiche
- per seddisfare un ulteriore aumento del volume di
traffico.

3-11 ponte di Mezzo assicura il traffico residenzia=
le tra la zona settentrionale e la zona meridiona=
le della cittd. Le strade ad esso collegate sono ip

-soddisfacenti a soddisfare un libero, sicuro e velo=
ce traffico dei mezzi pubblici e privati.

4-il ponte Solferino & posto nella zona centrale del=
- l'area e deve considerarsi soltanto come il secondo
ponte per le comunicazioni residenziali tra le due
zone urbane separate dal fiume Arno.

5-i1 ponte della Cittadella & posto lafteralmente alla

" linea ferroviaria della F,S.: esso risulta utilizza=
to nel percorso esterno alle mura ‘urbane per colle=
gamenti residenziali ed extraurbani,

6-il ponte dell’Impero, posto sulla Via Aurelia, serve.
essenzialmente a soddisfare il traffico della strada
Statale n. i, '

' 7-il ponte del C.E.P. (S.5. n, 224) risulta non defini=
to per la sua utilizzazione anche perchd non dotato
di infrastrutture richieste per assicurare la sua

funzione per collegamenti a strade di elevato traffi
co. .




-1, 1 ponte nella localitad Caprona {distante da Pisa
Kme 10 )} avente funziocne di collegamento della destra
sottomonte meridionale del Homte Pisano, con la Via Tg
sco Romagnola.

-n. 1 ponte in localitd S.Giovanni alla Vena che collega
la Tosco Romagnola da Fornacette (Km 'B,FCda Pisa) con
Vicopisano nella strada settentrionale nord=~orientale del
Monte Pisano perimetrale all’Alveo del Lago di Bientina.

~n. 1 ponte nei pressi di Pontedera {ricostruzione dell’ex
Ponte Nuovo) che collega la predetta cittd coll’area di
Bientina ecagli abitati posti sulle colline Le Cerbaie..
Tale ponite, permette inoltre il collegamento di Pontede=
ra con l'Autostrada Firenze-Mare, con’ ingresso in Alto=
pascio, tramite il territorio bonificato di Bientinae

La ubicazione dei ponti sull’Arno nella bassa valle del=
1*Arno conferma che la rete stradale statale e provincia=
le trova il suc punto di cogfluenza nella citta di Pisa.
Le condizioni delle sirutture dei sistemi di trasporto
moderni impongono la necessitd di valutare lo sviluppo di
Pisa e prevedere per @ssa la creazione di una infrastrut
.tura futura capace di creare la zona dell’agglomerato ur=
bano come un. "evironmental areas®™ chiuse al traffico di
passaggio. -

. Tale condizione richiede di studiare un adeguato svilup=
po della viabilitd e delle relative infrastrutture al fi=
ne di assolvere ed avviare in preventiva direttrice di
marcia il traffico motorizzato. :

Al fine di impedire la penetrazione nel centro urbano del
traffico di transito & necessarioc guindi prevedére una cig
convallazione esterna posta in territorio distante dall’ag=.
glomerato urbano ed atto a coordinare i raccordi. delle
" strade statali e delle stradi provinciali che confluiscono
nella cittd di Pisa. |

Nella zona urbana & opportuno inoltre prevedere:

~la costruzione di strade anulari atte a collegare quartie=
ri periferici e favorire la riduzione od eliminazione del
traffico locale per il centro storico urbano.

-la costruzione di’ strade di penetrazione dall?anello ur=
bano alle strade statali ed alle autostrade col fine di
permettere una elevata velocitd di circolazione.

~la costruzione di strutture atte ad eliminare difficolta
di transito nei punti di incrocio di strade che hanno un
elevato volume di traffico con eventuale separaziocne vers
ticale dei piani stradali o con regolamentazione della cir
colazione. '

-la costruzione di infrastrutture atte a migliorare 1 ¢ol=
legamenti urbani con la zona balneare nel periodo estivo.
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~la costruzione di infrastrutture atte ad assicurare 11
collegamento viario erdinario di molti quartleri perife=
rici separati dal centro urbano.

A scopo informative si citano i seguenti quartieri inte=
ressati: Barbaricina, S.Marco, S.Giusto, Putignano, S.Ja=
copo-Gagno,. - . ‘ '

-la regolamentazione della circolazione nel centro stori=
co urbano con particolare riferimento all'asse Nord-Sud
che ha il seguente percorso: Porta a Luccta =~ Borgo Largos:
Borgo. Stretto - Ponte di iezzo - Corso Italia o Via Mazzi=
ni - Piazza Vittorio Emanuele I1° ed all’asse Est-Ovest ag.
sicurato dalle sedi stradali dei Lungarni centrali. Tali-
assi principali posseno suddividere: in quattro zone 1?area
storica delimitata dalle mura urbane che pud essere sers
‘vita da una circonvallazione interna e dalle sedi strada=
1i di questi assi pr1nc1pall.

~definizione delle aree di parchegglo in rela21one ‘alla cag
pacitd di traffico delle strade della zona centrale urba
na ed alle caratteristiche dei volumi dlxtrafflco nei pe= -
rioci. della giornata e della stagione,

~valutazione del traffico con mezzi pubblici e con mezzi
privati, onde emanare norme atte a rispettare le loro re=
ciproce necessitd e fun21ona11ta.,

In merito agli altri 51stem1 di trasporto si esprimono
le seguenti conslderazionis

b)-Infrastrutture varie di trasporto.
~Ferrovie dello Stato. L’armamento e gli impianti delle F,
F.le quali hanno assicurato lmuomi. collegamenti col Nordw-
col,Sud e con 1l'Est, hanno creato contemporaneamente una
cintura che ha ostacolato l'espansione urbana nella sua 2g
na meridionale, occidéntale e nord-occidentales
Particolare rilievo merita l'area territoriale contenuta
tra la sede ferroviaria; tuttora funzionante per traspor®
to merci, del tratto Livomm - Pisa e del raccordo a col=
lo d’oca per il percorso Roma-Genova che racchiude l’area
di S.Marco - S.Giusto.
La cintura ferroviaria ha creato forte impedimento alla
circolazione a causa della limitak quantita di infrastrut=
.fure stradali atte a dare massima liberta di trafflco. '
',Eséausono;
‘a)-sottepassagg§b dil Via Cente Fazlo par 1l collegamento
Via Aurelmathtta.--raJ
b)»cavalcav1a della Vma Emllla 1A lbealitd periferica S.Ex=
mete. . ‘ -

A bR T R
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‘¢)-cavalcavia di S.Giusto, lnsuf11c1ante per sua, Larghezza
e per suo itinerarié alle necessitd presentl della cits
ta, -

S XYL
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E? nécessario prevedere e realizzare infrastrutiure atte
ad eliminare 1'azidne di impedimento, di ostacolo - alla
espansione urbana sinora avvenuta.

Aeg_gprto di S.Giusto
L’Aeroporto militare di S. Giusto occupa un’area molto ele
vata nella zona contenuta dalla linea ferroviaria delle F.
S, di S.Marco - S.Giusto. Esso impedisce una espansione
meridionale della cittd e comporta particolari condizioni
costruttive nelle zone viciniori.D!altra parte merita rile
vare che mediante lo sviluppo ed il- potenzlamento della sua
attivitd civile. pud essere organoc di mOV1mento e di. traffl—
CO.
B? necessario che 51aﬂo esaminate le necessitd di 1nfrastrut
ture richieste dal traffico su strade e parimenti, consi=
derando l'importanza del fattore tempo, ¢siano studiati ser=
vizl con aerei leggeri od elicotteri per miglio servxre la
sua zona di serv121o che pud essere l'intiera Toscana.
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IV = TRAFFICO, CIRCOLAZIONE E PARCHEGGIO

Allo scopo di, definire le condizioni attuali del traffico
2 le scelte virie in relazione al Piano Regolatore Gene-
rale, sono state effettuate le seguenti operazioni:

1)-Rilievi dei volumi di traffico sulle strade di penetra-—
zione ed in .puunti principali della rete viaria interna.

2)-rilievi delle velocith di transito su alcuni percorsai
principali al fine di stabilire il grado di saturazione
e capacitd di traffico.

3)-rilieve degli incideunti avvenuti nella cittd nell'anno
1964, per individuare i punti critici della rete strada-
le e quindi rafforzare l'urgenza di eventuali provvedi-
menti contenuti nel P,R,G.., Consideraziomni particolari
sono state efrfettuate sugli incidenti rilevati dal Corpo
Vigili Urbani di Pisa.

4)-rilievi di parcheggio effettuati nel mese di Novembre-
Dicembre 1964, con computi delle spazio di sosta in su-
perficie allo scopo di definire la capacitd di parcheg-
glo ed il grado di saturazione attuale ¢ ricavare le in-
frastrutture richieste dalla motorizzazione privata.

4-1=Sviluppo della motorizzazione in Pisa

Nella tabella 4~1/1 sono riportati i dati numeriei degli
autoveicoli che hanno effettuato il pagamento della tas-
sa di circolazione nella provincia di Pisa per il perin-
do 1921-1964,

Da questa tabella risulta evidente che il periodo 1945~
1950, corrispondente alla fase di ricostruzione ha per-
messo alla Provincia di Pisa di raggiungere i valori mas-
8imi pre-bellici. Il periodo 1951-1964 dimostra un forte
aumento della motorizzazione, determinato dal potenziaaen
to dell'economia italiana e dal miglioramento delle con-
dizioni economico-sociali dei cittadini anche se contenu-
to nel 1964 dalla congiuntura economica.

I valori riportati dimostrano la grande maggloraﬁéé del
traffico motorizzato che & in netto contrasto con la sta-
ticithd del potenziamento della rete viaria, specie nei
centri abitati.

Gli autoveicoli in proprieti a cittadini pisani sono ri-
portati nella tabella 4 - 1/2,

e




.rola21one nella pr0V1nCla di Pisa negli anni del-Iﬂzl al I962

MOtOCarrl'a

‘Totale,

2560

Vatture Bus_ Carri| Trattr leor Motoeieli
o © | strad.| chu ‘
3¢ {_ - les _ - 217 - 502
202 | i34 B - 258 | = 594
289 | . 134 = - 308 - 731
*350 | 053 _ - 357 B 860
. 470 ¢ hez2 - - 600 - 1252
576- | . R42 _ . 532 — - 135Q
L 923 . li38 B '_ . 490 A 1551
P81 866 | 58 plg - 15 | s8r S - 1739
R 142 |80 Rso ;; Sl 1031 - 26227
lv36L | 76 lsi. | I 22 1228: B ' 3119
1,502 180 o7 | 4 - | 28 - | 1a12 = 13533
5oL | 82 [586 3 43 1539 . 3844
1237 | 10 |388 L 40 | 131y - 3203
14564 | I3 Ja55 | . 38 |- lam2 - i 3533 .
1e383 ' | IT fags " | . 37 1464 g . 3598
'1,210 9 345 1 35 1247 . 13. - 2860
;,454 9 |378 L1 38 1437 {4 3334
’872» II {413 3 42 1502 38 - 3881
14954 | 16 {510 | 2 41 1607 79 4209
1,897 [ 33 [377 - 1 24 1414 1Ip 3858
691 [ 28 (358 1 20 106 16 - 1310
- 578 | 28 |404 2 19 C1sy 4L 1223
I A - T - - -
1,267 | 3 fFi23 | - I44 | Troo 196 3833
Le312. 1 2 [171T ;) 2 174 1376 1250, 4826
3431 | 11 {1575 4 188. 1541 260 5010
14637 | 22 [1721 5 210 | 1715 285 5594
2,032 | 30 {1670 5 184 1755 355 6031
24520 | 27 1754 L. 184 1855 - 385 6726
3,000 1 32 [1916 2 191 1999 361 7501
3,659 | 30 |7enn 4 203 2554 456 9095
287 | 34 2211 7 202 2950, 466. | 10157
5{3,433 42 |2430° | 9 243 25359(, ) 1102(. )| 34618
615,746 | 50 |2563 13 247 26616(. ) 1015(.)F 37250
7 '.961 | 62 |2603 11 238 8683 858 20416
#3841 | TI (2740 14 232 10536 1004 23955
9 11166 | 84 {2741 17 257 11934 1620. 27819
62 14035 | 93 | 2964 14 290 12925 1952 .| 32273
L 1795L | 97 {3202 16 342 13511 2188 . 37307.
62 23307 97 13358 17 371 13747 43457

{.) Compre51 i motoecieli leggeri eon eilindrata da 51 & 125 CCy -,
E' opportunc considerare inoltre che tali dati di aumento sono ri=

Teriti a vaelore numerico di quantita:n
ioro portata ed alla potenza dei motori 1mp1egat1.

senza alcun rlferlmento alla




Tudella 4-1/2 = Autemezzi nel Comunc di Pisa

bt _ —

| anno |Autovett.| Bus | Autccor{Rirorcail Motcc.| Mioto | Toteld l

E . >123 ) carri 2

b S

1 AGYT 3,139 143 558 - 4) 1,781 j 171 5,738 |
Pivas | 3,720 (42 524 39 2,061 225 6.617
L0509 1. 4,538 60 593 61 2.365 | 335 7.852

1 A30 5,704 66 { 533 63 - [2.436 | 443 9,210
5061 T.293 69 578 80 2,677 | 452 11,147
LG62 9,472 68 604 88 2,724 .1 529 13.480
'l964(j}l4.347 o8 763 83 6.542 | 673 22,426

I : - - .

i , ‘ )

Dalle tobolle 4~=1/1 e 4-1/2 visulta che nall:s provincic di Pisa
n:l periodo I957-1964 vi & stato un aumento del  352%.. dei mez

- zi rotabili su strade mentre nel Comunce ¢i IiSu’ tale sumeato ri
sultz pari 2l 290%,.. - .

Di particolare importsnza & cazleolare la variszione eu113 densi
ta Ced mezzi di circolazione nellao orovinein oi Fiso e nal cang
luogo di Pisa per autov.icold (nu“,i di varic funzioni a 4 ruo=
te) o autovetture (veicoli' ¢ 4 ructe er trossorto po rsonu).

Tavella 4 = L3 < bezzi rotuopili, pOpolazloni o densitd in pro=
‘ o vancxs w capuluogo

Anno Provincia . :
Mozzi rotanhili Ponolezione Densita N abepei,  V
Autov/1il Autov,ze | - opoiezion Autov/li  lAutovett/
Lo57 20.416 7.981 350,02 17,1 44, -
1560 [32.273 | 14,035 362,39 11,2 25,8
1964(L)|83.003 | 36,771 365.862. 4,4 9,9 _
Capoluoao . b
L1957 5,738 3.139 86,1489 15,02 27,45 -
1958 8.617 3.725 85,756 _ 12,96 23,02
1959 7.652 4,538 B87.575 LL,13 19,29
1960 9,210 | 5.704 39,817 9,75 | 15,75
Los1 11,147 7.293 . 90,426 344k 12,40
1652 13.485 3,472 93,510 5,93 9,87
1064(1)122.428 | 18,347 97,713 4,35 6,81

il:1llo studio fatto nei prinmi mosi dell’anno 1953, facenco xife=
-inento soltsnto i doti statistici della motorizzaziens por og  °
tovelture, w«ra stalo previsto un 1 cralentio annuo da daosunersi

cen 1l scouante forpmulaz

A= KO x 586

(1)~ 30/9/64 a211'ACL - Roma
(L= 30/9/64 . -




o - Laaa
261 =R - corxlsponrenfo al nuimcCro deg li anni dccorsi dall’an~3"
o base 1958,

“wa tale Formula erano previsti

1963 = AL = 1,36° x 586 =  2.726

1064 = A2 = l,366‘x 596 = 3,547
6,273
. ' i

T dati wiloevati al 30/1I963 risultane di n. 4975 unita; ammetten=
9 la costante di incroumento, nelltuliino trimesire pud conside=
rarsi offettiva al 31 dice bre 1964 un incremento di eirca 5700
autovetture inf riore del % a guelle previste, senza applicare
i coefficientl correttivi in tale studio espressis, '
Facondo rifarinento. ai calcoli fatti nel procitato studio, pud
prevadors) pel L'ance TV76G una popolazione di circa II0 mila abi
tanti ed una dotazioenc locale ¢i circa 24 mila autovetture che
crea un rap.orto di 4 ¢ 4,0 anitant1 per ognl sbitante, '

seguenti inc¢rementi:

4 -2 = -Collqgamanti‘viarikimportanti urbani.

I collcgdwen ti viaris pll inportanti. delia Cltvd di Pisa sono sty
ti distinti n011¢ sequente {orma:

a)-Strade di penetrazieno & strade di collegauento di strade*stg
talia
Tali stroede sono uruutato unitanente 1nrhhntocne, par, ulfct"
to dell’attuzle rete viaria, moltl porcorsi utilizzaidi peor il
collegaineato delle streade statali sono anche effettive cirade
di ponetyazione in Pisa. : ‘ !
A tal fine sono stati considersti i sogucnti percorsi:'

— - n- AR Al L)

Tale percorse atiualmente pormotte il collegamento delle
$.5. n. 67 Tosco Romagnola e £.5. n. 206 ex Via Emilia,le
quali si unificano in Pisa, nella 1oca11L& La Cella,'con la
S5.5. ne 1 Aurelia. - .

11 tratto Via C.Cattaneo & anche una strada di pcnetrazione
in Pisa el Traifico, &éhe utilizza la SYe ne 206-¢ ub. n. G7,

La Via Conte Fazio & la strada -principale di pemetrszione .
in Pisa del traffico in movinento sulla 55.n. 1 Aurclias per
provenicnza o dircezicne Nord=Sud poichdé & 1’unica stroda at=
tualmente dotata di un sottovia alla sede della F.S,.,.Essa &
cnche una streda oi ponetrczione per il trafiico che utiliz=
a lo 5.5, n., 204 litoranca Pisc-Tirrenia-Livorne,
-V

iz Cazl
Po e

& Cazlo C ttaneu Rt HlaZ/a uU“IL"//i = Lunanno Fibonacci -
nte ¢

il
l

— — v — b e —

Tale oercwrfo na funzione essenzisle di co1lcu1rcnto delle
$.5. n. 67 Tosco Romagnola e 5.5, n. 206 ex Enilia cen la
S.5., n. 12 Via dell?Abetone ¢ del G?Lnnerc. marits rilevare
cae 1l tratio di Via Ceorlo C‘ttanco ¢ 2 co.une col collega=
mento prucedente.

v
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. Id
~ Vig $.8._n. 12_(trzito_urbeng ) = Yiz Coxtgssa Matilda
con cirenezione Yin Pigtzesanting o Vizle welly Gascing
o Vi Sonanno = Via Conte Eazig .

Tale sercorsc ho funzione di coll.gemcnto iclla SY nl.d2
deil’Abutone ¢ Gel Brennoro con la $S n. L Ausulia .
E! opportuno incicare che le diraaczioni s.radell di

vis Piutrassntina (pruscelia per collegamento sahienirions™
le dolla S8 ne 1) o del Viale delle Cascine subiscono in=
t.rruzioni di clwuools<im por Lo eperaziond i nassagel

a livello dulle F.S , di cui cu.llo cel viale wulle Cosci=
ne & peggiorato a ccusa delle nanovie della Stozione wers
¢i Pisa - S. Rossorc.

- Pigzza Vittorio_Emonugle II® - Cozso Italie (senzo unico
S. N, con adiacente Vig Mezzini pex senso M.S.) - fomig
di_ezzo - lorgo_Stretto = VAa Ob.rden = Vig G. Cardugcl-

Tal p.recorso p rmatte il colligouento Mord-Sud nella

i
i

*

civtd di vrisa ¢ esso & scde i attivitd comnlrciali, d
uffici nubnliici, di benche ud 2ssicucazioni oltriché d
istituti poevic nzizli od sssicu. ativi o

L*importanza di questo purcorso & deteorsinsto dal fatto
che esso & mat.rislmante il »5ib corto p.x congiun cre la
Piszza Viottorio Emanucle I1° che pud consitwwersi comw
nericontro nolle attivitdfi crarsosto pubblice (F.rrovie
Jello Stato, concessione di linze ACIT - ATIP - SITA -
LAZZI ) e punto pil imporsizate ui Lomdssionc del teoffi=
co provenisnte dolle strade srincipali di cellugamento
Via C. Cattanco - Via Contessa Matilde col Pontc di
Mczzo, cuntro dellz zona storica ¢ con Ports a Lucca.
Tale porta dotata di une scla apertura di metri 3,50
corrispondemde nlla lorgherzza di unz sola corsia pex
cui il traffico & conscauentunmente regolato o senso
21lternato non ner comendi semaforici, ma per scmplice
iniziativa deqli utenti di mezzi automobilistici, ser
vo 2 collugare “utta la zona vsterna poste o Setientrig
ne delle murs urbane ed a permctiivre l'inguesso in
Pisa del traifico provenicnte dalla Via del Bronncro.

- £}

- Lungarni_posti_sulls rive dstrz delllArng,.

Essi sono: Lungarno Simonalli, Lung:irno P:einotti,
Lungarro kicdicio, Lungarno #. Buozzi delinitati tex=
minalmuate dal Ponte delle Cittad_ lla ¢ dol Pontu del
1a Vittorize Tole percorso permoite stiualmente un
trazffico a doppio ssns. Lo perte cenir-le continuta
tra Vis XAIX licogio ¢ Piizzo Mazzini & llunica scde
stradsle atbs 2 collogore lu strade di peneirnszions
ncl nuartierc d¢i S.lieris . ¢i S.Franc.sco, chu i:8nRO rog
cordi terminali coi Lungczni.

ra_dxl)l’Arno
Essi sonos Lungcrno Sonnino, Lungorno Grubororti,
Lungarno Galilei, ¢ Lungaorno Fibonaccl.

- Lungzrni_pesti_sulls riva sinistza dell
4]




43V olunc di traffico sullc strode di colleganenio Statalé. sulle
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Tale sace stradale visulta pressoché;inutilizzata peT con=!
cgetudini ¢ per condizioni della sede stradales Unico trak,
to bene utilizzosto & quello ¢l Lungarno Gambacorti: tro Pon
te ai Mezzo ¢ Via Mazzinl (¢i cui pressoché la metd a scnso
unico) per In necossity 6. assicurare rromite Via Mazzini il
colleganento Nord-Sud dolla citta.

- Vig Q_ri_sai_-_i’gn_t.e_sglf.e;iao_~_\fia;ﬁem§.

11 percoxrso Via Crispi - Ponte Solf.rino ~ Via Roma & posto
nclls ocrte Oceidontale della zond contrale urbcnag esso he
funzion< <i colleoamento Nord-Sud in%égratmuaﬂ.collugamenﬁo
centrole per Corso Ttalic - Borgo Stretlo. Tale funzione In=
wogrotrice & potunziota nclle ore di divisto di t#;nsiﬁo-pex
Corso Ltalize Il prodetto purcorso risulta insufficiente nel suo
svilupno settentrioncle 2 crusa di un difetto dijcollegamentd~
con l- zona urbcna postc ~11testerno delle mura cittadinegche
attualucnie & zealizzato con 1a utilizzozione del Tornice ¢
Porta tuova per lz parte Occidentale @ del fornice i Via
Corta p.r la Parte Settentrionale, o

strage di_pengtrazions © ned punti principald delle rete viarig
T rilievi del volume di traffico sono stoti cffottucti median
te opurazioni ci +ilovamento svolte nel mase di dicumbre 1964 . -
gennaio 1965 (con esclusions del pcriodo.interussantc.le‘festiv;
+h del S.Natale e di Capodanno).Finalith.prihcipali sono state
1a determinczionu dei. seguentd elementis

~volume ¢i treffico nelle strade di penetrazionz in Pisa.

Y

~volunie &1 trafficy, nel percorsi interni pill importentie.

Le opcrozionl sono state effottuate ncd punti stradal
acelti por un puriodo voriapile da 4 ¢ 6 niowni foricli
raozTuppenentos B’ nocussario przcisare che una onalisi
pluta del finomono della cipcolzzionw si othurreave con ri
seriodici corlugati 2 caroitier.sticnd stooionali wd o gariticos
1ari attivitd cittocind. ' .
A chicrificszion: di tale opcrszione sk Gonno 1o seguentd .
notizic:

a)~voluni ¢1 trniiicQe. :
Il srogramac ¢i yilievo doi volumi di tyzifico tende alla
aieurs cells nuantitd 2ol yuicoli cig PLXCOLION0O und strada
urasna con cistinzionu d¢llc-diruzioni'ﬁelle.corranti’di
tenffico o dglle ¢rrovteristiche poincipnli fed mezzi che
10 COmpOREonos '
11 rilicvo del volume del rraffice stradale @ stato realiz
zato con contatord sutomaticiy il rilievo delle correnti
& stoto rilorato in parte con contatori automatici ed in pax
o con contegal panuali mediante operatori concndGati a tale
eC T s : '
Nelle zone oi incrocio i riliovi monuali sono stotd cifett._
£i per dokermincre le varie quantitd di diversionc @ ai in
missionwe

;

'/‘
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I dati ottenuti con rilievo manuale sono stati confrontati
on i valori dei rilievi automatici ottenuti- dai. contatori

al fine di effettuare regolare operazione di rettifica e cal
colo. ' ' -

b)-Periodo di rilevamento

Le operazioni di rilevamento sono state predisposte nei gior
ni feriali dalle ore 7 alle 21 .col proposito di individuare.
speciall caratteristiche della circolazione ordinaria.

I rilievi manuali comprendenc operazioni di conteggio per ti.
po e quantitd e relativa scritturazione per un periodo di IO
minuti per ogni 1/2 ora. Tali dati sono confrontabili ai da
ti di ‘rilievo automatich dei contatori registrati con frequen.
za deciminutale. .

s

‘t)-Tipo di veicolo

Nei rilievi. manuali sono stati computatl i seguenti tipi di
veicoli: _ _ ' -

mezzi pesanti di trasporto, autovetture, motoveicoli.

Allo scopo di assicurare le pil elevata precisione dei dati
registrati dai contatori operanti non & stato computato il
transito di biciclette e di motociclette con cilindrata infe=.
riore a 125 c.cC.. ‘ ‘

In zone di particolare importabza sono stati rilevati dati di
traffico per autotrenoc ed autobus. '

d)-Norme di studio !

Nell’esaminare i vari percorsi posti in premessa sono stati
riportati i valori riassuntivi di traffico giornaliero medio
(T.G.M,) interessanti, la media dei volumi di traffico rilew-+-
\. , traffico giornalieroc massimo {T.G.Max) in base al.massi-—
mo volume di traffico giornaliero rilevato, il traffico orario
\ medio giornaliero (T.O.M.) determinato dalla media dei -olumi

- rilevati nei periodi di rilevomento ed il traffico orarioc massji
mo (T.O.Max) al fine di definire le ore di punta del traffico
ed il massimo volume che & risultato gravante sulla streada
urbana in esame. o

Nello svolgimentb dei predetti esami sono state fatte osserw
vazioni collegate a proposte avantdk per frt 5 migliorawesdth
@2 condizioni della circolazione urbana.

4-4=\elocitd di circolazione

I rilievi della velocitd di circolazione sono stati effettua™
ti mediante rilievi di tempo fatti su una autovettura comanda
ta a seguire alcuni percorsi prescritti. i
Tale operazione & stata effettusta con una Fiat 750 tip
multipla guidata da un conducente dotato di buona capacita
nellz guida, di proling:ite esperienza nella circolazione
# urbana ed obbligato a seguire 1’andemento del flusso del
g% veicoli.
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il periodo di-rilevamento & stato prescelto nelle ore di
traffico pil elevato. Le norme operative prescrivevano di
fare rilievi di tempo impiegato nel percorso prescelto,nei

 tronchi stradali che lo compongonc e nella sosta in zone di
incrocio o di comando semaforico. Tali rilievi hanno permes
so di conoscere: a) lLa velocitd media di spostamento e quel’
media commerciale; b) la variabilitd di tale velocitd nei vz
ri tronchi con possibile valuta21one delle azioni che lo po3g
:0no 1nfluenzare come volume di traffioo, sezione stradale,
percheggio veicoli ecc., ¢) la spparazione del tempo effettivo
di marcia dal tempo di sosta; d) 1l’incidenza del perditemp.
peT Le fermate rilevate.

in questa parte sono stati riportati. sommariamente i dati rac.
colti corredati da commenti ed osservazioni.

....._._.._.—-—.....-.-._...._—_._.._._.._._ e St

-ale percorso-a causa del senso unico di Corso Italia & stato
@2saminato separatamente per le correnti direzionali:
a)-Senso sud-Nord (Stazione - Corso Italia - Ponte di Mez7~
Porta a Lucca 3 Via L.Bianchi ) Km. L1,900. '
‘Delle prove di movimento fatte sono risultati i dati se=
gnati sottc i sdguenti indici:

T.M.P. = Tempo medio impiegato nel percorso.
45, = Temno medio di sosta.

TJH.M, = Tempo.medio effettivo di movimento.
.V.C. = Velocita Commerciale (Km./h)
Tcbella 4 - 4/1l= Dati di tempo percorso Sud-Nord Piazza.Stg
zione F.5, -~ Porta a Lucca.
T TLLPL - T.M.S. T MM, v.C.
Tr45M 3:37" 418m 14,7 Km/h

~L perlodi di sosta raddoppiano quasi il tempo di movimento
¢ riducono fortemente la velocitad commerciale. Merita infor=
mare che le prove sono state effettuate nei giorni ferlall
dalle ore 1l alle 13 e dalle I8 alle I9,

-1 punti di sosta di maggior importanza sono i seguenti:

incrocio con Via Bonaini, con sosta variabile da 5" ad un mi
auto primo e 55 secondi con media di I minuto primo.

incrocio Corso Italia Via S.Martino - con sosta variabile da




¢t secondi a¢ I minutc primo e con sosta media di I7 secondi.

Incrocio Plazza Garibaldi - con tempo variabile da2 5 secondi
a 55 secondi e sosta media di 31 secondi.

Stop ATUM “orqo Stretto - con tempo variablile da O a 34 secon
di e sosta media di 8 secondi. ‘

Porta a Lucca - con tempo wariabile da 30 secondi a 3 minuti
primi e 40 secondi e sosta media di I minuto primo e 4l se=
condi.

Dai rilievi predetti risulté svidente lo studio di infrastrut
ture e di regolamento traffico all’incrocio di Via Bonanno in
©iazza Garibaldi ed alla Porta a Lucca.

b.Sensc Nord-Sud -~ {Via L. Bianchi - Porta a Lucca - Ponte di
Mezzo - Via Mazzini - Piazza Stazione F.S5.) Km., 2.100.

Tabella 4 - 4/12 — Dati di tempo e velocita commerciale nel
~ercorso Nord-Sud (’orta a Lucca-Stazio=
ne F.S.).

T.M.P. T.1,5, T.M.M, V.C.

5157 3134 4,544 15,8 Km/h

Risulta:s

~-i periodi di sosta influenzano per 3 minuti primi e 3" ;
-il tempo di movimento effettivo che ¢ di 4 minuti primi
e 54 secondi, permetterebbe una velocita di circolazione
di 25,7 Km/h.

-i punti di sosta di maggior importanza sonos

Porta & Lucca - con sosta variabile da 10 secondi ad 1 mi=
nuto e 58 secondi @ scsta media di 60 secondi.

Incrocio Piazza Goribaldi - con variazione da I% secondi ad
1 minuto primo e sosta media di 41 secondi.

Incrocio Via Bonaini - con variazione da 10 secondi a 2
minuti primi e O secondi e sosta media di I minuto primo e
19 secondi. '

La differenza di tempo tra le due correnti & determinata es
senzialmente dalle difficoltd di circolazione in Corso Ita=
liea.

4-4-2=Perforso Piszza S.S5isto - Piazza Cavalieri - Via €.
Frediano - Via XXIX Maggio - Lungarno Pacinotti ~ Lun
garno licdiceo zino al Ponte della Fortezza - Km. 1,000

Tale percorsc 2 stato effettuato secondo le correnti bidi=
rezlonali.
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Tab, 4 - 4/21

T.M.P. | T.M.S. | T.MuM. |V.C.
37591 | 3On 3129%  |15,3

Merita rilevare quanto segue:

~la circolazione per Via S.Frediano & ostacolata dalle eon
dizioni stradeli e dalle mancanza di marciapiede.
~-il transito in Via XXIX Maggio ha effettivo parcheggio bi
laterale..
-L’ingresso in Lungarno Pacinotti & ostacolato da norme di.
clrcolazione e dal traffico che.interessa tale sede stradale.
-I1 Lungarno Pacinotti, nel tratto sino a Ponte di Mezzo,
ha per buona parte un parcheggio bilaterale per cui lz se=
zione libera non d& garanzia di sicurezza e possibilita
di libera marcia a correnti bidirezionali.
~ltincrocio di Pilszza Garibaldi ha creato una sosta varia=
bile da 3 secondi ad 1 minuto e 4 ‘secondi con sosta media
di 30 secondi, ’

. ~,
~il Lungarno iediceo per circa mezzo percorsc ha parcheg=
gio bilaterale,

Dalle osservazioni frtte risulta evidente la necessita di
vietare la sosta sui Lungerni al fine di permettere un au=
mento <ella velocitd commerciale sul percorso esaminato.

4-4-3=Percorso é.Berna:dino - Via C,Cattaneo - Piazza Guerraz
zi -~ Viale Bone! . - Via C,Battisti - Via Porta a Mare-
Via Conte Fazio - Km. 2,300,

Dato le correnti bidirezionali le prove sono state eff.ttua=
te nei due sensi.

Tab, 4 -~ 4 4/31

| 7.0, [T.es. | T.M. V.C.
5,381 l- 11,20 | 418" [24,5KM/h

Merita rilevare che: ‘ _
—il traffico del percorsc in esame & determinato dalla pe=
netrazione in Pisa dalle zone della Bessa Valle dell’Ars

no e della zona litoranea oltreché doi collegamenti delle - ~
strade statali Ayrelia - Via Tosco Romagnola - Via Ex Emi
lia. ‘
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~lz sirads C.Cattaneo ha attualmente un parcheggio monola=
terale alternato mentre Viale Bonaini e Via C.Battisti hag
no sosta bilaterale. |
=-le zone di maggior sosta sono:

Incrocio Via Bonaini - Via Principe Amedeg, in cui & sta=

ta rilevata una variazione di sosta da 36 secondi a 2 minuti

primi e valore medio di sosta di 61 secondi.

Incrocio di Via Conte Fazio - Porta a Mare con variazione

da 1 secondo a 1 minuto primo e'tempo medio di 19 secondi.
Indubbiamente per'migliofare la circolazione sul percorso
trattato & necessario creafe divieto di sosta bilaterale,
studiare la regolamentazione del traffico in Piazza Guerraz
" zi, dell'impianto semaforico dell'incrocio Viale Bonaini~Via
le Principe Amedeo;‘Elemento essenziale permane la costruzio
ne di infrastrutture atte a dirottare il traffico extraurba=
no_ed 1mped1re il suo transito per il centro per opera21o—
ni di collegamento tra strade statall.
In modo particolare si pone in evidenza la necessita di
costruire la sede stradale prevista nel P.R.G, che. comporta
lo spostamento meridionale della attuale sede stradale SS.
n. 67 Tosco Romagnola con raccordo alla SS. n. 206 Via Emi
lia ed alla S.S. n. L Via Aurelia. La infrastruttura stra=
dale in esame contemﬁla anche la costruzione di una strada
di penetrazione in Pisa al fine di assicurare collegamenti
sicuri e veloci col centro di Pisa: essa comporta percid
la necessitd di migliorare i raccordi tra la zona di S.Giusto
S.Marco col centro urbano attuélmente separato dall?arhamen
to delle F.S. e servito, in forma insufficiente ed @ tecni

camente non valida, dal cavalcavia di 5.Giusto.

4-5=Rlievi ed osservazioni suqli incidenti stradali nella zona

urbanai

~Come indicato nei peragrafi precedenti i rilievi di volume
e di velocita, riferiti alla capacita limite, sono fondamen=
tali per valutare la funzione presente e futura di un percor

50 stradale.
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T@le processo valutatlvo richiede anche 1a determinazioae
del fattore sicurezza per la sua completa definizione, Il
fattore sicurezza, legato essenzialmente alla salvaguard:.a
della vita umana ed anche glla ricerca di evitare danni ecg
nomici al cittadino, pud essere individuato attraverso unn
analisi deqli incidenti stradali avvenuti nelle zona di siy
dio, B
I rilievi sul fenomeno incidenti non devono essere consideizg
ti come una statistica ordinaria ma cbme analisi dei fattd-
avvenuti per ricercare le cause che 1o hannoc prodotto o co
munque favorito. )
Indubbilamente il fattore uomo ha una importanza fondamenta
le in questo fenomeno; ad esso va aggiunto il fattore mag
china, il fattore strade ed il fattore traffico ehe ‘attra=
verso il suo continuo sviluppé aumenta le combinazioni operg
tive di raggruppamento e quindi la possibilit} dell’incidep
te,
Elementi essenziali, quindi, di ricerca sono:
~distanza di sictirezza tra-veicoli correlata 2lla velocitd
di,cirdola:ione.
-volume di traffico che influenza 1a velocita di circolazig
ne ed il rispetto alla distanza di sicurezza/
~caratteristiche altimetrlche e plonimetriche della zona
stroadale interessata,
~regolazione del traffico,
A tal fine, tramite 1a collaborazione del Corpo del Vigili

Urbani, sono state fatte ricerche e suddivisioni sugli inci

denti Illev 2ti dal predetto servizio pers:

~locallzzazm oli 1nc1dent1 avvenuti ed individuare le zone

varle maggiormente interessate,
-rilevare le aventuali cause dell’in:idente in relazione al=
1~ zcna, al volume di  +traffico ed alle norme di regolazig

ne. di traffico vigente,




- 32 -
Tabella 4-5/11-Statistica annua di incidenti.

‘ 1954 1963 1964

i PR

iN/ro coeff, N/ro | coeff. N/ro | coeff,

! 450 100 1226 271 987 al 39/9/1964

Da un esame degli incidenti rilevati dal Corpo dei Vigill Ur
bani sono state individuale le loro causali, i punﬁi viari
magglormente interessati, e 1 danni avvenuti. E' opportuno pre
cisare che i rilievi di danni a persona (feriti o morti) si
riferiscono al tempo di rilievo dell’incidente senza alcun ri

ferimento 2d ogni eventuale rilievo successivo.

Tab, 4 - 5/12 = Causale incidenti rilevati Corpo Vigili Urba=
ni di Pisa.

Causale N/ro

Titolo Awta oggetto

IT 16 Segnali manuali ag. traffico 3
n 17 Segnali luminmsi circolazione

JIIL 102 Velocita 8
" 104 Mano da tenere 99
n 105 Precedenza 276
" 106 Sorpasso 24
" 107 Distanza di sicurezza tra veicoll 94
" 111 Oambiamento corsia o direzione
" 115 Sosta 1
" 134 Pedoni : 40
- Varie altre cause 57

Totale 607
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Tabella 4 - 5/13 = Danni rilevati per incidenti.

Cose Feriti Moxtd

450 - 268 l 1

Dalle precedenti tabelle si- possono fére alcune considera=
zioni fondamentali att® a meglio individuare le caratteri=
stiche degli incidenti. _ .
Dalla statistica annua risulta tra il I954 ed il 1963-un ag
‘mento del. 271%.. Tale incremento & conseguénte'all'aumeuto.de;
la mdfgrizzazione ed alla staticita della rete étradalefpi=
sana inquantochd le probabilité.di:incidenti-soho-correlate
al volume di traffico, alle operazioni di movimento nelle
strade, con'speciale riferimento alle zone di incrocio.
In merito alla causale degli incidenti & doverocso ricorda=
re che le nostre osservazioni sono limitate agli incidenti
rilevati dal Corpe dei VV,UU, di Pisa che probabilmente hanno
maggiore incidenza di fatti avvenuti nell’interno degli abj=
tati comunali. Dalla tsbella 4-5/12 appare evidente come cir
ca il 77% di tali incidenti sono stati causati da difetio di
comportamento nella guida nella mano da tenere.{art. 104), -
nal rispetto della precedenza (art. I05) e nella distanza
di sicurezza {art. 107). ‘
A carattere sommario pud ammettersi che:
~gli incidenti per motivi di precedenza possono essere in=
fluenzati da difetto di regolazione del traffico nelle zo=
ne di incrocio, in cui, a causa anche dile caratteristiche
della sezione, stradale, sussistono molte volte difetti di
visibilitd, |
-gli incidenti per difetto nellé,distanza'di sicurezza de=
vono essere fortemente influenzati dalla saturazione -del

traffico nelle strade pil importanti della circolazione,

P




L1 fina di valutare 4 danni rilevati per incidenti @& oppor=
uno riportare i valori registrati per strade eocmunali nel=

"~ pubblicazione ACI =~ Localizzazione Incidenti I962.

¢ Slementd Incidenti Persone infortunate
1 Morti feriti
!._. S : —-

Y 244,758 3504 145,670
lincicdenza pcrcentuale 1,4% 59,5%
t l

—
¥

Dai danni rilsvati doi Vigili Urbani risulta che 1l'incidenza per
centuzle per morti & dello 0,16% e per feriti & del 44,4%, Tale
cifurimento, pur-mente limitato ai casi rilevati, deve portare a
considerare il peoricolo éi incremento negli anni futuri, qualora
non venissero realizzate varie proposte contenute nel P,R.G. e
non venissero adottati specifici provvecdimenti nella regolazione
del trafiicoa

I1 problema degli incidenti sorterebbe od effettuare una anzlisi
pilt prefonda degli stessi 2 fine della loro lecalizzazione,per
sndividuore le zone ove cssi ragoiungono una freqguenza pil ele=
wvata, Jella determinozione delle caratteristiche della zona, dol
le correnti veicoliri opersnti o delle nurme di regolaziono vi=
genti, in relazione al yicrno, all’ora, al mese ad a particolax
r¢ condizioni atmosreriche. Tale studie indicativo & considerain
utile al fine ¢i adottare, rclla condizione e nello stato presen
te, i provvedimenti necossari per assicurar.: la salvaguardia del=
Iz vite umnone,

A scepe informative si fornisceno altri dati attinenti al probic=
s

Dalla tabells Cei veicoli coisvolti {il cul numero totale non
corrisponde al totale degli incidentd inguantuché nell’inciden

te possono essure coinvolti due o pill elementi) si rileva che:

-i1 fottore base ¢d essenziale & la circolazicne degli
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Tabella 4-5/i4~Veicoii coinvolti negli incidenti.

Veicoli coinvolti Quantitd mezzif
~ | pubblici
Tipo veicoli N/ro inci= :
denti
Autdpesenti—autopesanti ' e T 3
id ~auto 77 , 59
id. -motoveicoli - 4 .
id, ~velocipedi 6 3
id. - =~pedone _ 1 ‘
Autoveicoli~Autoveicolo. 298 _ - ,
id. —motoveicdlo . 14l
id,. | ~velocipedi 21
id. - ~pedone | : 24
Motoveicolo-motoveicolo
id. ~velocipede ‘
id. ~pedone . 17
Velocipede ~pedone | : ) 3
TOTALI 613 70

‘autoveicoli, i quali incidano per il 5C% circa degli incidenti.
Cid conferma la richiesta di regolazione del traffico preceden

temente esposto,

—-gli incidenti di autoveicoli con motoveicoli incidono per cigp

ca il 25% dei casi esaminati e confermano quanto sopra esposto.

Gli incidenti di automezzi pesanti con auto incidono per il

12,5%; in tali incidenti risultano interessati per il 76,6%

1 mezzi pubblici di trasporto., Di questo ultimo argomeato sono

date notizie e dati nel capitolo V° successivo. A scopo infor
mativo merita considerare che la ripartizione & fortemente di
pendente dalla maggiore quaptitd di veicoli pubblici che tran
sitano nella rete urbana con speci;le riferimento nella zoné~centrg

le di maggiore traffico.
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aotfortmandoci ulieriormente, sempre in forma sommaria e gene=
rica, sull’argomento merita porre in evidenza gli incidenti in=

teressanti alcuni percorsi stradali principali.

Trhella 5/15ia C.Cattaneo-Viale Bonaini - Via C.Battisti -~ Via
Porta a Mare - Via Conte Fazio,

Strade Inciden Danni
t1 n/rolcose feriti morti

C.Cattaneo 5 4 1 -
Bonaini 13 5 8 -
Encrocic
Via Bonaini 17 L3 4 ' -
Via C,Battiisti 7 3 .
Via P/ta a Mare 13 10 3 -
Incrocio Porta a
Mare-Via Conte Fazic I8 I8 1 -
Via C.Fazio 17. 1L 8 -

Totale Q0 64 32 -

I1 percorso in esame che Tegistra il I5% deqgli incidenti con
amtomezzi pesanti, Causale principale degli incidenti sono i1
difetti nelle norme di ccmportamento per la precedcnza e per la
distanza di sicurezza,

I1 problema della distanza di sicurezza, che in Via Conte Fazio
assommano a n. 12 su I7 incidenti, dimostrano che la capocitd pra
tica della strada corrisponde al limite del volume di traffico
rilevato in particoiari ore del giorno.

I cdifetti di errore per precedenza impongono la necessita di
far rispettare le nowme di regolazione +traffico, creando par=
ticoleri limitazioni di circolazione con eventuale senso

unico, o divieto di circolazione in alcune strade
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come la Via S.Pellico (retrostante all’Amministrazione Pro=
vincizle) e la Queirclo (retrostante al Palazzo delle PP,
1T. ).

Tabella 4= 5/16 - Piazza Stazione - Viale Gramsei - Piazza
V.Emanuele II° - Corso Italia (Via Mazzi
ni) Ponte di Mezzo - Porta a Lucca.

Strade~ Piazze Incidenti Danni
N/ro cose feriti morti

Piazza F.S, is 13 6 -
Viale Gremsci 4 4 - -
Incrocio 17 13 4 -
P/zza Vitt,Em,II® 11 ! 9 2 -
Corso Italia 15 14 L -
P/zza XX Sett. 12 11 1 -
P/zza Garibaldi 23 18 7 -
Borgo Stretto S 2 8 -
Via Oberdan 12 1L ‘ 1l -
Via G.Carducci 10 ; 8 1 -
Via C.Fedeli 2 - -
Porta 2 Lucca ' 3 - -
Incr.Via Brennero i 4 - -

Totali 140 112 31 =

11 percorso in esame & stato interessato al 23% degli inci=
denti rilevati dal corpo cei vigili urbani. Soltanto la bag
sa velocitd vommerciale, imposta dalle condizioni della re=
te viaria, hanno contenuto 1 danni alle persone.

Risulta come punti di massima importanza i seguentis
-Piazza F.S. in cui non esistono norme regolatrici del traf
fico.

E' opoortuno creare in tale piczzae la zona riservata al pub
blico trasporto e im:orre norme nelle parti bilaterali del=
la Piazza al fine di assicurare obbligatorietd di direzione

ed eliminnre o ridurre punti di conflitto.
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~liincrocio di Viale Gramsci con Via Battisti e Bonaini oltre
a creare ostacoli 2lla circolazione, si da ridurre la veloci
+4 commerciile dei mezzi, & ponto di incidenti. Indubbiamente
159 costruzione a mezzogiorno della nuova sede della SS, Tosco
Romagnola ridurrebbe fortemente il volume dei veicoli in tran

sito, con effetto positivo nel settore incidenti,

~1'incrocio di Piazza XX settembre e maggiormente quello di
Piazza Garibaldi sono punti importanti che creano necessita
di particolari rilievi e studi per analizzare le causali e
determinore i provvedimenti necessari {divieto di svolta a

dustra o sinistra e similari).

~gli incidenti lungo le strade contenute nella tabella 4-5/16
sono prove della insufficiente capacita al traffico delle prg
dette e delle loro caratteristiche. Essi sono legz¥i al pr6=
bleme di creare un percorso parallelo a quello in esame al fi
ne di applicare disposizioni di senso unico capace di soddisfg
re il collegamento delle zone periferiche con la zona centrale,

0
C_Q
0

Tabella 4-5/17-Strada Statale 224 - Numero incidenti e danni.

Incidenti danni

cose feriti moxrti.

55 32 47 -

[———— SR

Tabella 4-5/17-Strada Statale 222-Causale di incidenti,

Elementi 104 | 105 106 107 ITI I34 | Varie Totall

N/To 4 10 4 24 1 o) 7 55
Canni cose 3 4 3 Is 1 1 5 az
Feriti 1 211 1 15 - 8 2 48
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Su queste strade pib volte poste all’esame delle autorita com=
pctenti merita riportare i valori totali degli incidenti avvenu=
ti (A.C.I. - Pubbl,precitata)

Anno | N° incidenti|N°morti |N° feriti Tncidenti] Morti Feriti ?E

Km. incidenti|Incidentd )
1961 103 ) 143 4,05 0,02 1,30 i
1962 103 4 117 4,05 0,04 1,14 i

per cul tale strada 2 posta tra quclle che hanno registrato una
modia elevata di incicenti per Km . di purcorso nonostante che
51 traffico clevato si manifesti essenzialmente nella stagione
cstiva. Tali condizioni devono provocarce la definizione del colle=
gemcnto di Pisa ¢ retroterra col mare.

A conclusione della nota informativa sugli incidenti, tcsa a
porre in ovidenza la notovole utilitd della sua analisi, si propone
di cffettuare uno studio pil compluto della sua fenomenologia al
fine di definire vari probleml importanti tra cul i sequenti .

- detorminazione di prograwma della regolazione del traffico
capace di prevenire o contengre gli incidenti

- razionale computo ¢ distribuzionc delle forze dell’ordine neces=
sarie per assicurame la prescunza nelle ore piu critiche, al i+
ne anche di far rispettare le norme di regolazione del tratficc,

—~ azione continua di rilicvo e di studio per assisuvrare pronti
intorventi richiesti dalle modifiche di circolazione .

4-6 = Indagipi cseguite od osservaziond sulle strade di colle=
gamcnto e di penctirazione .

sti -

Tab., 4 - 6/1L -~ Dimensioni stradali

Via Bonaini | Via Battisti | Via C.Fazlic

[ N S P, —

Larghezza|Via C. Cattaneo

max 9,80 2.95 11.45 10,50
min. 5,20 9.00 8,60 8.50 i

—— - ks o R—— s oy

Su tale percorso si possono iare le scguenti osservazioni @

- il raccordo Via C., Cattaneo- Via Donaini & effettuato nella
area di Piazza Guerrazzi, in cui si manifestano correnti dire=
zionali per Ponte della Vittorla ¢ Ponte della Fortezza. Il
punto di immissione ¢ di diversione di tali correnti non risul=

of 0o
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ta tecnicamente definito dalla sistemazione planimetrica della
Piazza.

~ tiel punto di incrocio Via Boraini - Via Battisti con Viale
Princine Amedeo & posto un semaforo che blocca la circolazione
dei mezzi motorizzati per 15 secondi per assicurare il traffico
pedonale .
11 ciclo semaforico ha le scguenti fasi :

tempo verde secondi n. 25
tempo gialloe " * 5
tempo rosso " w30
tempo rosso bidire=)
zionale per movimen) " no15
to pedoni )

R

Totale secondi n. 79

Tale ciclo riduce a 25/75 il tempo di circolazione nelle varie
corsie di marcila.

- Il raccordo di Via Battisti con Via Conte Fazio (con assi paral=
1cld distanti circa ml. 75) '@ fatto con due raccordi a 90° cir=
ca di cui il primo ha un’ampia zona di curva ed il secondo &
ad incrocio ortogonale, =d & dotato di un semaforo, a comando
automatico, avente le sequenti fasi

Tempo verde sccondi n. 35
tempo giallo o o5
tempo rosso " " 35

Le larghezze stradali riportate nclla precedente tabella risul=
tano Tidotte nella sezione di libera circolazione dal permesso di
sosta sui due lati stradali, con permesso di parcheggio paralle=
1o dell’asse stradale. In Via Battisti & permessa anche la sosta
di autobus dell’ATUM in un tratto a zona riservata, utilizzato
essenzialmente nei periodi giornalicri delle operazioni di inizio
e termine del servizio .

Al percorso in esame & riconosciuta la qualifica di strada con
diritto di precedenza .

Ammettendo una larghezza media stradale di ml., 14,00, occupate
per ml.4 dai parcheggi bilaterali, si ha una zona libera di md.6
per la circolazione nel due sensi con duc corsie da ml. 3,00,

Con tale dimensione & ammessa una capacitd limite per strada
bidirezionale a due corsie di n. 2000 veicoli/h, da cui pud com=
putarsi la capacitd pratica con i scguenti fattori di limitazio~
nes (1) - ‘

- per larghezza corsia di 3 ml. Q,77

- per incidenza veicoli industriali

(1963 = 19,2%) 0,84

-~ coefficiente capacitd pratica 0,90

— e e e e e vea

(1) ricavati dal Highway capacity Manual dell?U.S. Department of
Commerce.,
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che da il seguente risultatos
0,77%0,84X0,90X2000 = 11564 veicoli/ora

La capacitd pratica del volume di traffico calcolato & inferio=
re delwsiupe—iitesffieo sabsolabo—p—o—intorFere al volume re=
gir.to 1 ¢cid conforma le difficolitd di circolazione, nelle condi=
zioni attuali di regolazione : cid comporta come conseguenze di=
cstte il basso valore della velscitd commerciale ¢ la quantita di
inciienti registrati sul porcorso in esame.

Tab. 4/6/12 - Dati di traffico

F

[ Strade TGM TG Max TOM TO MAX
5.5, 67 14,241 (14,776 1,017 1,496
S.5. 206 | 5,787 | 5.805 413 487
V.Cattane$20,028 |20.465 1,431 2.166
V,Bonainijl2.902 }13,390 g22 1,114
V.Battist{13.003 [13.913 929 1,216
V.,C.Fazio[23.689 }26.150 1,692 2.572

Esaminando le strade componenti il percorso in csame si posso=
no fare varic considerazioni :

~ §.5._67 Tosco Romagnola - Guesta strada statale & fortemente
utilizzata : essa soddisfa il collegamento di Pisa con 1 suoi
agglomeramenti periferici di Putignano - Riglione - Bratoxio ,
oltrcché con le zone di elevata attivitd produttiva del Comune
di Cascina e Pontedera - Empoli e Firehze . I rilievi fatti sul
tipi di automezzi in movimento confermano tale carattemistiche

di circolazione .

Tab, 4. -6/13 - S5.5.67 - Caratteristiche di circolazione

Automezzi pesanti jAutovetture [Motoveicoli

13%

-, 3,2% l 83,2%

Va segnalato che 1/3 della circolaziovne dei mezzi pesanti &
determinata dai sexrvizi di pubblico trasporto.

Dai rilievi del volume di traffico viene confermata la neces=
sitd di spostarc tale sede stradale in una zona meridionale al
fine di aumentare la sua sczione, migliorare il suo andamento
planimetrico, liberarla dall’influenza delle zone abitate che im=
pcdisce-velocitd ¢ sicurczza di circolazione. Tale necessita &
confermata anche dal suo raccordo con la $.5,206.
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- 5.5, 206_~ Via Ex Emilia -~ I rilievi di traffico della Via
Emilia sono stati effettuati nella rampa del Cavalcavia della
sede ferroviaria : essi risultano percid agwﬁgvgalla circolazio=-
ne di auto vetture e motoveicoli degli abitanti comunali postl
nelle frozionl di S. Exmete od Ospudaletto

Tab. 4 - 6/14 - $,5, 206 ~ Carattecistiche dei mezzi di circola=

zione,
Automczzi pesanti |JAutoveicoli Motoveicoli
7,7% 73,4% 18,9%

L*incidenza degli automezzi pesanti (comprendente anche la cirs
colazione dei scrvizi di trasporto pubblico urbano ed extraurbano)
avvalorano la funzione di tale strada statde, come deviazione da
Cecina della S.S.1,

Tale strada potrd avere migliore utilizzazione allorquando
saranno costruiti i raccordi con una strada di circonvallazione
estcrna all’agglomerato cittadino.

- Vla_pgr;o_pgtgageg - Mella localita La Cella, interna all?’arca
urbana, avviene attualmente la confluenza della circolazione del=
la strada statale 67 e della S$.S5. 206, Per tale motivo il volume
di traffico di Via C. Cattaneo assume valorc molto elevato. Per
soddisfare le necessitd di traffico & necessario imporre su tale
strada norme di divieto bilatcrale di sosta ed impedire attivitd
produttive e commerciali che richicdono dd movimento autoveicola=
Tre. -
‘Tale strada al suo limite occidentale e specialmente nel suc
raccordo con Piazza Guerrazzi pone all'attenzione dei tecnici uno
studio atto a regolarg con segnaletica ed isola direzionali, le

varie correnti di immissione e di diversione della circolazione.

— T e mw | aen e e

Bonalnl ¢ necessario assicurare il divietg bilaterale di sesta,

con riferimento anche ai servizi pubblici pér le loro dimensioni

@ per il tempo di fermata creano ostacoli' alla circolazione,
Merita attcenzione a tale proposito anche l'esame del traffico

di Via Queirolo, posta a circa 10O mt, dall’incrocio principale

urbano attualmente effettuato col fine specifico di non rispetta=

r¢ la regolazione di traffico, Per tale strada & stato rilevato

un volume giornalicro di n, 1959 automezzi che si ripartiscono

in quantitd pressoché uguali nelle due direzioni di Via Bonaini
Le manovre di immissione in Via Bonaini e del suo attraversame:;

to creano ostacolo alla circolazione. E' opportuno quindi adotta=

re norme di regolazione con possibiilita di senso unico, corrispon=

/e
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donti alle correnti direzionali esistenti.

—_— o wle e

Liincrocio in csame risulta il pil importante della rete viaria
urbana nella zona centrale .

~ Zona di_incrocio Via Bonajhi - Via C. Battisti _~_Viale Gramsel

Tab. 4 - 6/16 - Correnti di traffico dirette nella zona di incro=
cio di Via Bonaini

Provenicenza T.G.M, T.0M, T.0,MAX
V.Bonaini 6.474 462 549
Via Battisti 65,113 497 578
pP.V,Eman,II® 5.676 405 599
Via Gramsci 6.371 455 619

I1 volume del traffico totale nella zona di incrocio csmmerita
dt n. 24,334 automczzi con volume medio orario di 1.760 unita.
Tale volume richiede i seguenti provvedimenti

~ effettuarc cun csame analitico della situazione attuale con
particolare riferimento alla segnaletica ed all’impianto sema=
forico .

- promuovere lo spostamento a sud del raccordo tra le strade sta=
tali precitate onde ridurre il traffico nella zona in csame .
Tale necessitd & rafforzata dal passaggio di automezzi pesanti
di trasporto mercli chc assommano ad una media giornaliera di
468 unitd di cui oltre il 50% composta da autotreni ed autoci=
stcerne. Mel periodo in esame {dalle ore 7 alle 21 ) & risulta=
to un transito di actomezzi pesanti per trasporto merci con
frequenza media inferiore a 2 writd. dnuh

- studiare una possibile infrastruttura atta a dare liberta di
circolazione ai veicoli percorrenti in direzione asslale le
strade che creano questo incrocio ortogonale ed al movimento
dei pedoni senza §g§$33%§3ﬁé'di cireolazione ai mezzi veicolari.

ebvic Cellvdc

~ Via Gegare=Battisti - I1 rilievo in questa strada & stato cifew-

tuato in corrispondenza del Palazzo dell’Amministrazione della

Provincia nei pressi della zona di incrocio.

Similmente a quanto rilevato per Viale Bonaini anche questa
strada risente del traffico creato nella strada Silvio Pellico
postceriore al Palezzo tell’Amministrazione Provinciale, col fi=
ne di evitare la rcgolazione del traffico imposta all’incrocio
precedentemente csaminato.

Tab., 4 - 6/15 « Volume Via Silvio Pellico

ToM.Gs | T.M,O. Correnti

Est | Ovcest
4,654 332 67 ,4% 32,6%

e
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Tab. 4 = 6/16 ~ Tipi di avtomczzi

Elomenti Automezzi pusenti | Autoveicoli | hiotoveicoli
...... P S :
Totald 3,9% 76% 19,5%
Racc,Est 4,9% 76,9% 18,2%
Racc.Ovest 1,8% 78,25 22,-%
oA .

Il valorce di traffico di automczzi pesanti & fortemente in=
fluenzato deal s.rvizio di pubblico trasporto dell?ATIP ,
Per ovviare agli inconvenientl creati da questo incrocio, sus=
- sidiario, nclla zona centrale sono necessari provvedimenti di
regolazione con limitazione di traffico di direzione .,

- Via Conte Fazio - Su tale strada e stato rilevato il maggior
volume di traffico .

Tab., 4 - 6/17 - Volumi Via Conte Fazio

—— rt——— -

TnG-Nl. T.G.Max T-O.Ni. T.O- Max

]

23,639 26.150 1.692 2,572

La sezionc stradale di Via Conte Fazio & ripartita in tre
corsie di cui due per ingresso in Pisa ed una per l'uscita da
Pisa. Tale suddivisione non corrisponde ai volumi delle corren=
i di traffico. '

i‘erita tenur presente inoltre IMimportanza del volume di traf=
fico nella zona di incrocio .

Tab, 4 - 6/18 - Velume nella zona di incrocio Via Cante Fazio -
Via di Forta a Mare -

Provenienza da T.G.H. T O.iis
Via C. Fazio~ 10,438 746
Via C. Battisti 5,610 40L1
Via Porta a Mare 6,653 475
Via Lavagna 1.349 96

I dati contenuti nella tabella 4-6/18 indicano le correnti di=
rezionali di traffico di Via Conte Fazio con Via Cesare Battisti
e con il Ponte della Cittadella,

Merita studiare con sollcucitudine 1 seguenti problemi :

- ampliamento e studio della zona di incrocio col fine di miglio=

/
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rare 1la circolazione secondo le correnti direzionall .
- ampliamento della sezicne stradale di Via Conte Fazio .

- Bmanazione ai rorme limitatrici di attivitd sulla Via Conte
Fazio e rorme della rugelazione del traffieo .

tierita farc presente che lo spostamento in zona mcridionale
Jdel raccordo tra Via Tosco Romagnola con la Via Aurclia compor=
+erd una riduzione di traffieo nella strada in csame e creera
migliori condizioni di circolazione.

4 ~ 6/2 ~ VIA C. CATTANEO -~ PIAZZA GUERRAZZI E LUNGARNO FIBONAC=
CI ~ PONTE DELLA FORTEZZA - VIA S, MARTA - VIA E, DE
AMICIS - VIA V. VENETO , con raccordi Via Del Brenncro
¢ Via Calcesana.

Le larghezze stradali del percorso in vsame sono contenute
nclla seguente tabella

' L
. BN ra . - PR

Tab., 4 - 6/21 - Sezioni straodali

e e 3 :

Largh.j Via Lung. Ponte Via SlApertpVia De¢ Via V.

Cattoneo| Fibonacci {Fortezzal Marta [mura fimicis [Vencto

max 2,80 8.35 7.0 16,2014,70 18,00 19,15

min, | 8,20 8.30 7.16 5.2014,70 | 8.00 6.95
SN S SN VS S ]

I1 raccordo tra le¢ strade statali 206 e strade statali 67
con la 5.5. n. 12 pud esscrc cffettuato anche con 1’attraverea=
mento dell’ARNO sul Ponte della Vittoria e con la utilizzazione
di un tratto del Lungarno B. Buozzi per raggiungere Via S. HMarta.
Talce percorso non risulta attualmente utilizzato per collegamen=
to extra urbano.

Sul pureorso in csame si rileva che :

- il raccordo di Via Carlo Cattanco e Lungarno Fibonacci, ri=
chiede la utilizzazione di Piazza Gucrrazzi e delle rampe del
ponte della Viittoria. Pur tale zona, che ha tuttora una siste=
mazione planimetrica, progettata nel periodo prebellico a caratte=
re geometrico e per motivi plewamente estetici, @ necessario
prevederc una nuova sistemazione con posa in opera di vari iso=
le direzionali ¢ con segnaletica per la regolazione del traffico
al fine di purmciterce la immissione e diversionc di Via C.
Cattanco, «d anche il coordinamento delle correnti di traffico
interessanti Via C. e Montanara, Via S.-Martino e Via Bovio.

- il collegamento col Ponte :lella Fortezza vienc realizzato
attualmente soltanto tramite il Lungarno Fibonacci , il cui asse
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& obliguo di circa 120 gradi’all'asse del vwonte e spostato

di cirea 30 m.-tri. In tale zona la sezioac & ridotta a ml.8, 35.
Tali condizioni planimetriche creano difficoltd a n»revedere la
utilizzazionce del nercorso in asame come itinerario futuro di
un.y circonvall »ione interna.
-1l maceerdo di Vi- S, Marta - Via De Amicizs presenta 3difetto

v causa delliangolo dagli assi delle predette strade che hanno
conlucnza sotto ltapertura a forniecc delle mura urbane, larghe
wt. 4,70, normili prd lltaszse di Via S, Marta. Per ovviare a
tale inconvenicunte & nicessrio wrovedcre o la costruzione di
un'altra aporiturt nelle mura urbane od il prolungamento della
sode strad-le wwvensto ver asse Vin 8. Marta collegoata con un am=
pio raccordo ~Alln Via E. Do Anieis,
Tale provvedimento & neccssario per dare sicurezza al traffico
dei mezzi pesanti ¢ deve ossare adoitiato con urzenza dato che
il tarreno est.orno 411“ aura @ tutt'ora liboro da fabbricati.
il raceordn Finale J:l porcorso in ¢same colla 8,8, n. 12 del
Brennero avviere in una zona d1 intersezione di varie sedi stra=
g | drli: Via Del Bromnero, Via V., Venato, Via di Largoe S. Zeno,
| Vin di Pratale, Vin Rismonde. La Via Vittorio Veneto ha nsl pun
§ to 31 racecordo una strotteia di ml., 6,95 con Aifotto dr visibili
t4 con Vin di Pratale ¢ Via Del Brennero,
Thale zona nceessita di provvedimentn rapidi ¢ di urgenti lavori
per dare sicurezza di cireoliziong égkrmottcre il deflusso del
traffico attuale, in attesa che possano realizzarsi le infra=
strutture di circonvallazione proviste nel P.H.G.

Nel percorso in csame merita aggiungere ai dati gid citati di
Via C. Cattanco, eclementi di rimanenti tronchi stradali.

Tab., 4 - 6/22

Strada T.G.M. T.G.Max T.0.M. 7.0, Max
Rampa di
1 P.Vittorio 15,054 | 15.082 1,075 1.341
4 Lung.Fibonacei | 8.053 8.163 575 701
4 Ponte dolla
?i Fortozza 13.139 13,793 939 1.226
Ponte Vittoria | 7.084 7.329 504 682
Via Calccesana 6.491 6.522 464 633
Via Brennero 5.943 6.139 425 490

A maggior chinrificazionc si @ rilovato quinto scgue 3

- Rompa di cecessp al Pomte Jdella Vittoria — Thle rampa & uti=
lizzata attualmente per il racenrde cnl Ponte della Vittorin
(47,1%) © col Ponte della Portezza (52,9%) delle correnti bi=
direzionali di Vi~ Carles Ctftmoo ¢ Jdel Coentro di Pisa .

o
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Ponte della Fortenze - T1 traffico rilcvate nalla varte
moricdicnale del Ponte della Fortezza & compnsto per il
66,7% dai veicoli collegati al Lungarno Fibonacei e ver il
33,3% con qualli di Tun =arno Hediceo; nall'accesso setten=
tpiondle le ripartizioni sano por il 27,3060n Lun sarno Medi=
ceo; per il 67,4% con Via 5. Marta j por il 5,3% con Porta

a Piagge.,

T1 Ponte della Fortezza che risulta uno dei pil importanti
ponti utilizzati dalla circolazione non & dotato di. raccordi
atradali comodi ¢ sicuri per permettere elevate e goddisfa=

centi condizioni di traffico.

Ponte Jdella Vittoria - Questo ponte con sSozione stradale di
ml. 9,10, non ha un olevato volume di traffico a causa di di=
fetto di strade per raccordo extraurbano. Il prolungamento
jell'asse stradale Via Mattcotti - Via Mattoucei permettereb=
be collegamenti con Via Caleasana € con Via del Bremnnero, il
cui traffico attualmente grava sul percorso Via S. Marta -
Ponte dolla Fortezza - Lunjarno Fibonacci.

E' opportuno considerare nei programmi di rapida attuazione
questo lavoro in attesa delle infrastrutture viarie previste

ncl 2.R.G.

Via Calccsana -~ La Via Calcesana permette il collegamento del=
1c zone coutenute tra il fiume Arno ed i Tonti Pigani con la
citta di Piaa

Tah, 4 - 6,23 - Traffico Tia Caleasana

T.G.M. . T.G.Max T.0.M. T.0., Max ~J
6. 491 6.522 464 63 i

Nel suo punto di accesse alla zona comunale il traffico di questa
strada wovineciale si rivartisce nclla scguante Forma

59, 6% - tramite Via Garibaldi ver ragginngere la citta di
Piea noalla zona S. iarta - Ponhe dalla Fortecazza

40, 4% - tramite Via di Pratale per offottuare enllegamenti
cgterni al centro urbano cd gxtraurbano.

$.S. n. 12 - Via Del .Breanmcro - Il traffico della S.8. n. 12,
111'inizio el tratto alber-to , ha 11 socgucnte voluae ¢

Tab, 4 - 6/24 - Volume Vi Dzl Bronnern
| T, G. M. I ,G, Max T.0.M. 7.0, Hax
I 5.943 6.139 425 490

Nel suo tcecasso in Pisa il traffico di Via del Brenncro 8l

ripartisce ncllie geguenti dirczioni

- 51,4% . con Porta a Iucea
- 25, 4%con Via V. Veneto
- 23,2% con Vin S. Zono
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1.4 corronte bidirezionall con Porta = Lucca contiene molti
voicoli con moviasnto extraurbano.

Ii eorrcnte per Via V. V-neto, che viene & gravare su Via
g, Marta ¢ Pontc della Portezze, ha una clevata mercentuale di
voienli diretti in Via Tosen omagnola & Via Emilia.

I'agcesso in Pisa tramitoe. Popta §. Zeno dinwnstra la scarsa
capacita di traffico di tale ingresso nella zona ~entrale urba=
na, a causa sia 1s1la sua larghezza sia ielle caratteristiche
delle strade di penctrazione nella zona urbana.

4- 6/3 - Via Del Bremnero = Via Contessa Matilde con raccordo
Nord- Via Pi.trasantina ¢ raccordo Sud Ponte dclla

Oittadella .

v S.5. 12 delltAbetone ¢ aal Srennero 2ffettua raccordi con
12 Via Aurclia n2lla seguontu ‘arge  por il ramo settentrionale
pncdiante o Via Piatrasantina alewd romo meriodionale m-diante
il porcorso Via Bonanno - Ponte dclle Cittadella - Via Conte
Fazio,

Pan. 4 - 6/31 - Dati di misura dclle strade

Strade SGZIOQ? marciapicdi Snata
nax rain.

5.8, 12. 12,00 | 11.9 — 2 lati

v.C.Matilde g9.40 | 8..0 picenli 2 lati

V.Pietrasnnting | ——- 7.20 ¢ ——— 2 lati

V.Bonanun 11.90 10,00 normali 2 lati

P.Cittadella 5.59 —_— picecall dgivieto

—— — - + r—

Tab. 4 - 6/32 - Volume di traffico

S3trada T.G.M. T.G.Max 7.0, 8. | T.0.Max
g.5.12 5.943 6.139 425 490
V.C.Matilde 8.815 9,184 630 860
V.Pictrasantina 5.175 - 369 476
Ponte Cittadella 10.484 10,536 749 946
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Dal poerecvso in tsame si oraleva che

2 3,5, 12 écl 8Br:innorn nel trattn urbano & alimentata sol=
anbo dal trafficeco -rovenicnte dalla zona di sua accossibilita
A+l traffico dirntiato dzlla Via Chlcesana, tramitc la Via
¢l Pratales, Ia percoentuale del traffico con mezzi poesanti

ha vulore Jel 16,1%.

- la Via Jontissa latilde oltrs a pormottere il collegamento
extraurbano & utilizzata per disimpognare la zona ovest re=
sidenziale di Porta a Lucea, tranite Via Piave com l'ingresso
Ll Zoun contrals tramite la Via Joarta.

- 1
1

Tab, 4 - 6/22 - D ti di traffico

3trada T.G.M. T.0. T, T.0. ™ax
Via Piave 5,152 363 514
Via Cnrta 3.504 251 —

I d:ti contunuti nclla $abella 4 - 6/32 indicano il volume di
Via Piave ¢ la teniunza a ricercare tramite Via Corta un nunvo
ingressh in Pisn-~ ccontro,

B! dovernso sgegnalare i difetti di planimctria , 8i raceordo,
di visibilita lella Via Corta per soldisfare le csigenze della
circolazione ¢ rispeito Al fine di wssicurarc un raccordo al
perenrse Via Roma, Vi~ Crispi por corronti bidirczionali Norid.-
Sud mposte nclla rona occibntale dclla cittd .

- La Vin Piztrasantina risonte di una riduzione della sua capsci
ta di traffice a chusa lol passazgio o livello A:1la F.S. woasto
nelltingressn 2 Pisa. Per migliorare i raccordi dclla citta 4i
?isa, ecom: dreviste nel P.R.G., & neenssario orevedare la co=
struzionce di un~ intrzsiruttura, c.pacc di assicurarc su tain
strada una continua circolazionc nslla giornata ¢ dare garansi-
di sicurezza ¢ di velncitd agli ~uteveicoli. .

P r tale strada & owportuno anche studi~re una varinzionec dol=
1'aceesso 21 Cimitoro Suburbann.

-~ I1 Ponte della CGittndella cho ecosnlita il raceordo moridisnmelc
con la Via Del Bronners ha un~ seziounce stralile liaitata, Tas=
lc earatteristica strutturnle conforma la necessiti di en=
struiré& uns strads di circonvallazionc gsterpn all'arca urbo=
na capacs ¢i effettuare il racenrdo delle strade statali, enl
nroposito di eliminare anche i norienli erunti dal transitn
per la mona urbnna/dei veienli in movimentn extraurbano
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4 - 7 RILIEVI DI VOLUME DI TRAFFICO SU IN¥SJERARI DI MASSIMA
IMPORTANZA PER LA CIRCOLAZIONE NELLA ZONA URBANA —

4-7/% Piazza Stazione F.S. - Viale Principe Amedeo - Piazza
Vittorio 8. IT - Corso Italia - Via di Banchi - POnte
di Mezzo - Piazza Garibaldi - Borgo Stretto -~ Borgo Largo
Via 6. Carducci - Via C, Fedeli - POrta a Lucca - Via
Bianchi -~

Le sezioni e le caratteristiche delle sedi stradali del
Percorso in esame sono coptenute nella tabella 4-7/11

Tab. 4-7/11 - Sezioni stradali e caratteristiche

strada Larghezza Marciapiedi Sosta
min,| max
V. P.Amedeo 18,00 18,60 Ampio Doppia sui lati
w7030 Italia 5,00 7,10 Piccolo Divieto
l?. di Banchi 7,30 | 7,30 | No Divieto
Pcate di Mezzo 9,00 9,00 Normale Divieto
B0 Stretto 4,20 8;15 Galleria Divieto
Jorgo Largo 7,10 9,38 Normale Doppic laterale
V.G, Carducci 4,25 5,60 | Piccoli Divieto
Via C, Fedeli 3,35 | 8,85 | Piccoli Divieto
Porta a Lucca 3,50 4,20 Normali Divieto
7. L. Bianchi 8,40 9,40 Piccoli Semplice

I1 volume di traffico rilevato nei punti pill importanti
el percorso in esame & contenuto nella tabella 4-6/12; 1la
rﬁa&%zione percentuale del tipi dei mezzi di trasporto in esame
n2lla tabella 4-6/13 -




ARIO OWISSRUW "JJex] XerOol
OIPaUW OTIBIO

SUOTSNTOSS UOD ‘SUOTZBTODITD TP 0IITATA 0€‘0Z — £

"JFeal = WOL

OUTSSBUW OJ2TTRUXOTIS 0DTIFBXl XeWDL
OISTTRUIOTIS Otpsw ODIJIeIl = WOL

osuas oiddop

ooTUN

osuas

5°a
= (g

- BATIPWIOIUT EIO0Y

oT1qqnd TEzZow

L OPOTI2d - LL 9J0 3TT® L 9I0 ITTBD 01¥N1IISIID OASTITY (D

- 96¢ gLEs| gos's - okt 9G6°'F | 9GL ¢ £iot L ECL | ELG 0L (b9 0L 5@ Tgou=zI T eTa

= LES JE2L g LEb L - 9¢¢q - 019 A gee L] Lo0L |6L0°GL | 6E6 L 5q eOONy B tlacdg

~ g6t - €6t ¢ - 66¢ - LBG" G - LBL - g0’ Lt 5d TI9p24 "¢ ®B1A

- 6% - Leb ¢ 626 A oL6*s 1 oLe S o0 L POL | 8LL L | L69 0L 5d IPTeqQ1aI=h ez g
Lil] 98b |L9€ L) 9LL'9 - LY - L399 Sl LS6 | sbC gL | L6E €CL 8q OZZ3M TP 23ucd
LLS| LSy 259t ] 996t - - - - - - - - ns (9 ®©rI1e1I 05301
619} SSt L8 9] LLg°0 ¢t 443 LE9" P | 06+ Lt g LLL Y sbb L | LLg 0L g8sq OIPIUWY *J DTeTA
PUDL| WOL | xeumg WL XeugL HOL XeHOL, HOJ XCHOL HO& XeHD] WOL

A'S'# 2uoTzaIIq ‘S"N 2UOTZAITIQ . 1SUSS enp ® aumfop "3Ieay SPRJIlS

VOO0T V Vid0d = *$'d BNOIZVLS 05400344 00IddVEL IQ HHAT0A

gL/l - v vitmavy




52

%6l %8l gLz eoonT © BIIOI
ALYGL %018 %g'e 1pTeqIIes B2ZRTI
%9°G1L. %2 ‘6L %2'6 0ZZ3H TP 23uUod
%0‘glL %2‘GL : %8'9 BITR1I OSI0D
TT{ODTIACION IT0ST2A07 0V 1iuesad1zzon apexas

ITODISAOLAY Id FIVAINIONId 3 OdIL €L/L -t vITIgVL




53

Il Viale Pricipe Amedeo & una strada a doppia carreggia-
ta seFarata da una zona verde dotata di marciapiede,

La sua sezione stradale risulta Ffortemente ridotta dalle
ree di parcheggio poste bilateralmente ad ogni carreggiata,
Zzza soddisfa l'attuale volume di traffico ed avra capacita
i sopportare un Forte aumento con provvedimenci di divieto
i sosta.

[STRN a TRy ] Ql

2

I1 Corso Italia & la strada di piu elevato traffico P2
donale per motivi commerciali ed ambientali (strada di passeag
gio serale e festivo). I Suoi marciapiedi sono insufficienti
ad accogliere i pedoni, i quali liberamente occupano la sede
stradale, creando difficoltd al transito di autoveicoli e pos
sibilita di incidenti per mancato rispetto anche dell'art.

134 del Codice Stradale.

Le condizioni di circolazione in Corso Italia sono regola
te da senso unico (direzione S-N) da divieto di sosta per buo
na parte del tratto, da divieto di circolazione per i mezzi pri

2tl dalle 17 alle 20, da divieto di immissione e di attraver-
samento disposto dal 19863,

Il senso contrario a quello permesso in Corso Italia & as
sicurato da via Mazzini distante da 100 a 400 ml. da esso,.

B opportuno Precisare che nei rilievi di traffico ripoxr
1&:1 non sono ~ontenute dati di circolazione d4i biciclette »
<i motocicli inferiori a 125 cc.. Tale circolazione aumenta i1l
velume di traffico registrato per circa 20115%._

11 POnte di Mezzo € 1l ponte che riceve il maggiore volu
me di traffico a causa della sua posizione centrale. La sua
2zione stradale & di ml, 9: essa attualmente risulta suddivi
sa in 4 corsie da ml, 2,25 con indicazione di direzione.

Le dimensioni delle corsie sono inferiori alla larghezza
dei mezzi pubblici di trasporto: cid genera pericolo di inci-
denti ed impedimento al libera transito dei mezzi pubblici,

4' necessario a tal proposito studiare la possibilita di
empliare la sezione stradale per assicurare corsie di ml. 280-
300. Il massimo volume orario di traffico (T.0 Max) & stato
rilevato dalle ore 12 alle ore 13 del giorno 17 Dicembre 1964,

La Via di Borgo Stretto ha una larghezza minima di ml.
4,50 alltaltezza della chiesa di §, Michele in Borgo: tale
Strettoia causa elevate difficoltd di circolazione e crea 1a
si2cessitd di movimento a senso altermato nei momenti di
transito deil mezzi pubblici,
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La 7ia G. Carducci ha una larghezza minima di ml. 4,30 che
comporta una larghezza di corsia di appena ml. 2,15: essa non
fut dare alcuna sicurezza agli autoveicoli e pane i mezzi pub-
blici autofiloviari di trasporto in cendizione di responsabili
U per qualsiasi incidente. La predetta caratteristica insuffi
cienza € aggravata all'inizio di 7ia C. Fedeli per una ulterio
re riduzione della sezione stradale e per il movimento nella
zonia di incrocio eam Via S, Caterina = Via §. Giuseppe.

Le precarie eondizioni delle sedi stradali del pereorso
in zsam2 é portato al massimo di gravitd dall'apertura di ror
ta a Lucca che ha dimensiones di ml. 3,50 sul piano stradale e
ml, 4,00 a quota 1 ml, di altezza,

11 traffico eon volume medio orario di n® 1057 mezzi di
circolazion=z (2scluso biciclette e motociclette inferiore a
125 cc.) e con punto massimo di n° 1,222 mezzi crea una frequen
za ledgermente superiore a 3 secondi. Tali mezzi, costretti a
senso, molto spesso, alternato,:avw@iano & superare la strozza-—
tura della porta per merito della esperiznza dei guidatori;
¢lib & =2ausato dal pluripassaggio giornaliero dei mezzi che de
vono raggiungere il centro cittadime rispettando limiti di tem
PO impostn da attivita essenzialmente di lavoro.

Vel percorso in esame meritano particolare attenzZione i
sequentl incroci.,

a) Incrocio Corso iftalia - Via S. Martino
11 percorso Via Teselli - Via §. Martino ha senso unico
ey

-1 direzione verso Oriente. Operatori hanno rilevato il traf
tico contenuto nella tabzlla 4-7/14 e 4-7/15

Tab., 4 - 7/14 - Yolume traffico V. Toselli - V. S.
Martino

Direzione Direzione
V .Banchi- V.S.Martino

’ e - LI
; !

o} T G Max T O M

4,555 4.872 318 1.778 2.667




Tabella 4 - 7/15 - Dati veicolari

Blementi | Automezzi Autovetture Motoveicoli
pesanti
ne 34 3,405 1.006
% 0,8 76,6 22,6

Dai dati contenuti nelle precedenti tabelle va rilevato

-~ 11 volume di traffico di Corso Italia e pressapoed corrispon
dente a quello proveniente da Via Toselli, Cid giustifiex la
ripqrtazione di tempo prescritta al semaforo posto all'incro
ci0, Unica diversita, da considerarsi come fattore preferen-
ziale, & il servizio pubblice che comporta un diverso coef-
ficiente percentuale del volume dei mezzi pesanti (6,8% in
Corso Italia - 0,8% in Via Toselli).

- Il traffico proveniente da Via Toselli prosegue per il 60%
in via §. Martino (n° 2.667 unitd) e per il 40% in Via Log-
ge di Banchi (n° 1.778 unitd) ove si unisce a quello prove
niente da Corso Italia (n° 4.566) per cui viene creata una
corrente di n° 6.344 che influenzata leggermente dal traffi
co proveniente da Lungarno Galilei, crea la corrente rileva
1ta sul Ponte di Mezzo (n° 6.776 unitd).

b) Incrocio Piazza Garibaldi

La Piazza Garibaldi (lato Lungarni) rappresenta la zona
dl incrocio delle pil elevatre correnti di traffico’e-ed senso
widirezionale Stazione - Porta a Lucca, senso bidirezionale
Lungarno Pacinotti - Lungarnc Mediceo e con raccordi direziona
1i tra le strade predette.

La corrente Sud-Nord di Ponte di Mezzo si ramifica nel
moGo riportato nella tabella seguente,

Tab. 4-7/16 - Riportazione corrente Sud-Nord al Ponte di Mezzo

Slementi Deviaziocne Senso diretto
sinistra estra
Lun ,Pacinotti) Lun .Mediceo Borgo Stretto
ne 1.852 1.482 3.442
% 27,3 21,9 50,8
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Dalla fig. 24 della Highway Manual Capacity per una stra
da di ml. 9 con divieto di sosta bilaterale, si rileva una ca
pacitd di volume per braccia di entrata e per ora di verde, di
circa 900 veic/h.

La capacita predetta correlata ai dati,di rilievo risulta
la seguente:

- computo dei coefficienti coef,
Per svolta a destra (21,9-10)x% = - 5% 0,95
per svolta a sinistra (27,3-10) = - 17% 0,83
per mezzi pesanti (10-5) = + 5% 1,05

Fer cul risulta il seguente coefficiente totale

0,95 x 0,83 x 1,05 = 0,83
- tempo semaforico verde 35/80

- capacita possibile per braccia di entrata e per ora di verde

possibile 1,10x0,83%x900 x g_g_ circa 360 veic/h
Pratica 0,90x0,83x900 x 35

80
inferiore a quella rilevata.

circa 294 veic/h

]

L'elevato volume di traffico comporta la forte riduzione
di velocita commerciale precedentemente trattato, che crea nel
Funto in esame stazionamento di attesa che pit volte & superio
re al tempo di verde. Cid indica che il traffico in questo no
do centrale & saturg, non corrisponde alle norme tecniche
sperimentate in America e non realizzabile in un centro stori
co che appare gia saturo dal volume di traffico rilevato nel
Ticembre 1964,

Cié impoge la necessitd di studiare una immediata regola
mentazione di traffico nella zona centrale e la approvazione
el PLR.G., teso a decentrare le attivita terziane 4di maggiore
importanza per la vita di Pisa,

Ccl. fine di meglio porre in evidenza lt'importanza di que-
sto incrocio nella tabella 4 - 7/17 si riportano i dati di
immissione e dgverqione delle varie correnti di traffico
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rlevole - _
Tabella 4-7/17 - Correnti d%eett® nella zona di inerocio
Piazza Garibaldi

. Volume
Provenienza Y T
Totale Corrente | Déversione| D¢versione
diretta destra sinistra
Borgo Stretto 5.210 3.592 856 760
Ponte di Mezzo 5.776 - 3.442 1.482 1.852
Lg. Pacinotti 5.292 2.820 1.311 1.001
Lg. Mediceo 5.324 3.558 1.050 1.716

I1 volume totale che interessa. tale zona di incrocio am-~
monta a n°® 23.482 con volume medio orario di 1.677 veicoli
motorizzati

¢) Iacrocio in zona Bagno di Nerone

Nella zona Bagno di Heronegi un incrocio a tre bracei
con diramazione laterale verso Ovest. In tale zona operano le
2 correnti di traffico in senso bidirezionale Nor-Sud passante
4 dal Centro Storico 4i Pisa, le correnti bidirezionali prove
- nienti da Ovest, che sono in massima parte provocate da un
movimento di eirconvallazione del centro storico per ottenere
una maggior velocitd commerciale ed una maggior sicurezza d4i
circolazione. Causa essenziale di talé fenomeno ¢ la esisten
za della Porta a Lucca che, dalla conformazione Planimetrica
della rete urbana, pud considerarsi il punto 4i uscita della
Zona contenuto dalle mura urbane meglio coordinato eon le in
frastrutture stradale della zona periferica di Porta a Lucca.

In tale zona sono stati rilevati i dati circolazione nel
le tabelle successivamente esposte,

Tab. 4-7/18 - vUlume di traffico in Via Card, Maffi

TMG T G Max TOM T O Max

6.716 6.972 480 612
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Tab, 4 - 7/19 - Tipi e percentuale automezzi

Mezzl Pesanti

Autovetture

Motoveicoli

76,1%

20,00%

La caratteristica della zona in esame & confermata dalle
ripartizioni delle sue correnti direzionali.

Tab, 4 - 7/20 - Ripartizione delle adrrenti

Direzione Volume totale P, A Lucca | V.GiCarduccei
YVerso Duomo 3.312 2.547 636
100% 80,8% 19,2%
dal Duomo 3.406 2.770 763
100% 77.5% 22,5%
Totale 6.716 5.317 ' 1.399
100% 79,2% 20,8%

Da tale tabella risuita evidente che la cirgolazione per
4/5 del suc valore ha origini o destinazione fuori delle mura

urbane.

d) Incrocio via del Bremnero e Via L.

Bianchi

La composizicne e la ripartizione del traffico hell'incro
cio di via del Brernero risulta conforme ai rilievi effettua

ti nel 1963 e contenuti nella part.

II delle "Note 1nformat1

ve sul traffico e circolazione della citta di Pisa".

Elemento fondamentale & l'elevata percentuale della cir

cola21one con direzione diretta collegata a Via L. Bianchi.
Tab. 4 - 7/21 - Volume traffico in Via L. Bianahi
TGM T G Max TOM T 0 Max
10.264 10,573 733 1.013
—_ === ——— T rm— —
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5ss0 & gomposto delle correnti bidirezionali contenute
nella seguente tabella.

Tab. 4 - 7/22 Correnti di traffico e composizione

Zlementi : Corr. N.S. Corr. S.N.
Automezzi Pes, 104 93
Bus 75 86
Autoveicoli 4,088 4,282
Motoveicoli 714 816
Totale 4,981 5.283

— i " i
s -

Tali dati confermano la funzione fondamentale del percor
so in esame per soddisfare il collegamerito della popolazione
residente nel quartiere di Porta a lucca con la parte centra
le urbana, alfine anche di raggiungere altri quartieri ester
ni a causa della non esistenza di una strada di circonvallazio
ne esterna capade di collegare i quartieri periferici al centro
storico,

Da considerazione precedentemente fatta risulta evidente
ia costruzione delle seguenti infrastrutture,

—~ ampliamente delle aperture nelle mura urbane nella zona di
Porta a Lucca;

- costruzione stradali atte ad ampliare le sezioni stradali
per i collegamenti bidirezionali Nod-Sud;

- spostamento a settentrione della zona urbana, come precisa
to nel P.R.G., della Via del Brennero alifine di impedire
1l transito nell'area abitata dei mezzi ‘motorizzati inte-
ressati ad effettuare collegamenti extraurbani.

4 - 7/2 ~ Lungarni posti sulla destra del Fiume Armo -~

Sulla destra del fiume Arno sono il L,ngarno Simonelli,
il Lungarno Pacinotti, il Lungarno Mediceo ed il Lungarno B,
Bunzzi, 1 quali sone collegati alla sponda sinistr$ medidnte
i ponti terminali delila Cittadella e della Vittoria, 11 ponte
centrale denominato Ponte d4di Mezzo, il quzale ha ai suoi lati ey
una distanza 4i ml, 550 =2 570 i1 POnte della Fortezza ed il
Ponte 30lferino,
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Tab, 4 - 7/21 - VOlume di traffico

Lungarno TGUM TG Max TOM T 0 Max
Pacinotti 11.517 11.653 823 1.158
Mediceo 12.370 13.195 884 1.340

Tab. 4 - 7/22 - Composizione del traffico

Lungarno Automezzi pesanti Autoveicoli | Motoveicoli
Pacinotti 2,8% 86,2% 11,0%
Mediaeo 3,0% 79,7% 17,3%

Tab, 4 - 7/23 .- Sezioni sTradali

s e a norme di
Lungarno Max Largheﬁgg' Marciapiedi sosta
Pacinotti 10,00 9,50 normali da 1 8 S
lato -~ insuff
Mediaeeo 10,55 7,10 Versoc ie case S S

Dai dati contenuti nelle tabelle e da dati precedenti
va rilevato quanto segue:

- 11 massimo volume orario del Lungarno Pacinotti si & sem-
Pre rilevato dalle ore 12 alle 13, sul LUngarno Mediceo
11 valore massimo in un giorno & stato rilevato dalle
ore 19 - 20 mentre in altri giorni dalle ore 12-13

- 1l volume orario di cireoclazione computato in relazione
all'ora di verde dal semaforo a comando automatico posto
in Ponte di Mezzo, risulta praticamente di valore raddoppiato.

- c=ul Lyngarni in esame esists attualmente il permesso di
sostz che riduce a 6 ml, la zona lasciata libera per 1la
circolazione,

Oltre a rilevare la scarsa misura per il volume ri
levato all'ora di verde & necessario porre in evidenza i di
fetti di sicurezza creati dai veicoli nelle manovre di par-
cheggio,
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In merito 1lla cireonla-1one sui Lungwrni & nceassario
riporft-:re annotazioni riguardanti le zonc 31 incrocio inte=
res<anti lc¢ sura o che ad essi gi allaceiano.

Por il Lun.arnn Pacino.ti i particolare importanza so=
un i raccordi con Viae XXIX Mangio , con Via S. Maria ¢ con
la zona del Ponte Snlfarino.

Tab, 4 - 7/24 - Volume traffico Via K{IL Maggio

T.M.G, T.0.M, Direzione

Ponte di Mezzo _ Ponte Snlferine

it T4 vy Voirhrt 1 e b B SR T T

5.242 374 3. 396 1,546

A 3
TR e

Il traffico di Via AXIX Mazein & alimentato per il 64,8%
dal conllegamento col Ponte di “lezzn, mentre pur il 3%,2% interes
8a il Pnnte Solferino,

La carattoristica degli autoveicnli & econforme A gqualla
della zona centrale; nell'esame delle correnti il ~ollegamento
con Ponte di HMuzzo risulta influenzato da %ﬁgggodi pubblico
trasnorto. _

LIa Via XXIX Maggio & collegata a Piazza Javeliori median=
te la Via S, Frediann, non dotata 3i marcianiedi avonte una
larghezza massima 4i wl. 6,50 ed una larghezza minima di 4,59,
T2li caratteristicho stradali creann la necessiti di studiare
attontamente la cirecolazione nclla zona.

Tab. 4 - 7/25 -~ Volums traffico Via S. Maria

l T.M.G. T.0.M, Direzione
Ponte di Mezza Ponte Soltoring
E 3.8a2 278 1.168 2.694

La cireolazinne di Via S. Maria intercessa ver il 69, 2%
il enllagamcntn con Ponte Solferinn ¢ per il 30,5% il Ponte 4i
Mozzo,

Dai rilicevi sui mezzi in circnlazione il collegaments Via
3. Maria, Luniarno facinotti, Ponite Snlferino y MOStra uann pars=

ticolnrre caratteristica,

pr s eyt el AR e - 37 s
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Pab. 4 - 7/26 - Caratteristiche veicoli

Element. Automezzi pesanti Autovelicenli Mntoveicnli
No 495 ' 1,820 409
% 17, 3% 67, A% 15, 1%

I1 traffico.iei mezzi pesanti & cssenzialmente causato
dalla circolazione di mezzi di pubblico trasporto per linee
extraurbane ¢ di autobus turistici. Facendo riferimento alla
sezione stradale 4i Via S. Maria sui racecordo cou Lungarno Pa=
cinotti (ml. %,80), alla riduzione della sezione stradalc del
Tunzarno, ad ai difetti di visibilitd in questa zona di incro=
cio & opportuno studime particolari norme di limitazionc e re
golazione Jel traffico.

La znuna del Ponte Solferino verwa. ¢saminata successiva=
mente unitanente al percorso N - S della zona urbana occiden=
tale,

I1 Iungarno Medicen & interzssato ess~uzialmente dalle
strade chs accedouno in Piasza Cairoli e Piazza Mazzini. Il vo=
lume di traffico intersssatn dal racenrdo ha ncora valeri li=
nitati: clemento egsenziale & lo svolgimento di ulteriori rilig
vi per adottare provvedimenti di regolazione.

I1 traffico di Ponte della Portezza & stato esaminato

precedentemente.
4 -.7/3 —-ihungarni posti sulla sinistra dcl Fiume Arno

I Lungarni posti sulla sinistra del fiume Arno hanno cas
ratteristiche contenute nclla segusnice tabella.
Tab., 4 - 7/31 - Carattcristiche dei Lunzarni posti sulla sini=

stra dcll'Arno.

Lungarno Lunghezza }|Sczione stradale| Mareiapiedi Sngta
ml, max min. Arno Palazzi

Sonnino 390 12,50 | 10,60 |norm.| picecdlol 1lato

Gambacorti| 490 11,40 | 5,10 |vasto| piceolo] 1lato

Galilei 540 19,20 6,70 j{norm.| picenlo| 1lato

| Pibonacei 300 8,60 8,35 |norm.| normalc| 21ati
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5! necassario premettere che il Lungarno Gambacorti nel
Primo tratto, ove ha una sezionz stradale minima di ml. 5,45
€& a senso unlco. I1 tratto di pid 1ntﬁnsa circolazicne ¢ quel
lo aontenuto tra Ponte di Mezzo e Via Mazzini. Le altre parti
sono utilizzate quasi come strade residenziali eon searso volu
me di traffico. Tale condizione permette la 90351b11&5 di stu
diare una possibile regolazione di traffico a senso unlcoviTan
to pih che i raccordi mediante i ponti hanno una distanza me-
dia di 400 - 500 metri.

4 - 7/4 - vVia Crispi - Ponte Solferino - Via Roma

Il percorsc Via Crispi -- POnte Solferino -~ via R ~ma fun-
ziona come itinerario bidirezionale di eollegamento Nord—Sud
POsto nella zona occidentale della zonha urbana.

Tab, 4 - 7/41 - Caratteristiche delle strade

Strada Lunghezza Largqezzg marciapiedi| Hosta
i max min.
¥. Cricspi 160 10,60 10,30 | normali 2 lati
V. Roma 585 6,30 5,60 | pliezoli divieto

Tab, 4 - 7/42 - Volume traffico

Strada TG M T G Max T OM T 0 Max

V. Crispi 10.360 10.476 740 975
22482 | 11.802 | 12.530 843 1,189

V. Roma{@); 6412 z | 458 5¥¢C
| " (3} 4.855 - 348 469

(1) Incrocio dopo Via Rissrgimento

{(2) TIncrocio Piazza Duomo
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Da un esame dei dati rilevati si Ffanno le seguenti consk
derazioni:

Via Crispi - Questa strada & abbastanza ampia e capace a sod
disfare la circolazione presente. Le vetture sono composte nei
la szguente forma.

Mezzi pesanti 6,9%
autoveicoli 80,4%
motoveicoli 13,7%

I1 traffico nella zona di Piazza Saffi ha le seguenti ripor

tazioni:
con Lungarno Sonnio 4,5%
con Ponte 3o0lferino 86, 4%

Con Lungarno Gambacorti 9,1%

Punte Solferino - Tale ponte funziona da infrastruttura per il
percerso in esame e per il raccordo coi Lungarni posti sulla
destra del fiume Arno.

In tal punto di zona si hanno le seguenti ripartizioni
dirszionali

con Lungarno Simonelli 8,2%
con Via Roma 52,8%
con Lung, Pacinotti 39,0%

Sul Ponte Solferino le caratteristiche dei mezzi in circe
iazione danno i seguenti coefficientipercentualil

mezzi pesanti 5,6%

autoveicoli 85,1%

motovaicoli 9,3%
=1

! copportuno precisare che la circolazione dei mezzl pesan
ti & data dal servizio di pubblieo trasporto urbano ed extra-
urvano,

Viz Roma - La Via Roma & una strada stretta che non ha capa-
~.ta stradale per disimpegnare la circolazione proveniente da
rente Solferino e dai Lungarni sia per la sua sezione sia per
i swoi raccordi terminali. Elementi favorevoli alla circolazio
42 sono le deviazioni per ¥ia Enrico Fermi e Via Risorgimento
che necessitano perd di particolare norme di regelazione traf
fit0. La strada in esame pud essere studiata unitamente a Via

S, Maria, per una regolazione a senso unico,

E' opportuno porre in evidenza, nell’attesa del trasferimen
to dell'Gspedale e dzlle Cliniche previste nel P.R.G., la OPpPoTr
tunita di effettuare 1l'ingresso agli Ospedali Riuniti da Via
Bonanno eol fine di dars maggior sicurezza alla circolazione.
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I1 parcheggio -costituisce un elem=«nto importante per la ecir=
~>lazione, si da influenzarla negativamente quando non corrispon=
de alla quantiti dei veicoli in richiesta di sosta ed alle norme
della tecnica della eircolazione. Esso & fortemente legato alle
dimensioni di una citta, 1lle sue condizioni ambientali ed urbas=
nistiche, 2lle manifestazioni della vita umana ( lavoro, studio,
ricreazibne ecc. ) oltreché Al rapvorto che sussiste tra 1 mez=
zi di trasporto pubblico e privato con riferimento svecifico al=
le infrastrusture a loro attinenti,
Allo scomo di r}levare alcuni doti informatori attinenti agli
argomeénti predetti sono state fatte varie overazioni di rilievs
e ciod :
- veicoli in sosta sulle strade delli znna centrale urbana nelle
ore antimeridiane. -
- infrastrutture private di parcheggio
— aree pubbliche di parcheggio
— norme regolamentari dell'edilizia
Contemporaneamente sono state effettuate consi '‘erazioni sul
servizio di trasp'rto pubblico (contenuts nel capitolato n,5) e
una ﬁachiesta di Origine e Destinazione (0-D) al fine di conosce=
re gli itinerari preferiti y le zome Jresralte, gli orari di wo=
vimento e di sosta ed i moventi di uso del mezzo wotorizzato .
Merita ricordare che per aree urbane di elevata densiti terri=
toriale stratificata, non dotata da corrispondente rete viaria,
¢ da particolari infrastrutture nelle zone di intersezioni- si
manifestano le crisi della circolazione. .
Pur riconoscendo 1l'importanza del parcheggio nella utilizzazip
ne dei mezzi privati di tragporto, deve essere riconosciuto che
12 sosta nell'area stradale, lungo i marciapiedi d4elle vie di
maggior traffico del centro urbano, riduce fortemente la capacita
matica del volume di traffico delle predette strade, oltre ad
aumentare l'indice di incidenti a cause delle manovre richieste
dal parcheggio,
‘ Tali considerazioni portano alla previsione di necessarie in=

frastrutture di nrarcheggio. E' necessario tener bresente perd che
la caprcita delle infrastrutture di parcheggio & subordinata alla
capaciti delle strade a cui sono unite, oltrech® all'andamento
della vita umana nelle varie operazioni quotidiane.

Per tale motivo i parcheggi debhono essere studiati anche cone
struqenti di regolazione dei voluwni della circnlagzione. Infa+ti
una regolata programmazione della durata dei parcheggi, rafforzata
anche da una variazione tariffaria tra zone, pud ridurre fortemen=
te la circolazione individuale per motivo di lavore, 1h gquale ri=
chiede una sosta prolungata, e migliorare quindi le condizioni
@i circolizione dei mezzi a breve periodo di sosta e dei mezzi
2dibiti a pubblieco trasporto.

4 - 8/1 = Rilievi statistici di parcheggio in Pisa

Nel mese di Dicembre 1964 sono stati effettuati rilievi di par =
cheggio in tutte le strade della Zona centrale urbana nel periodo

A
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orario 1 0-12 dei giorni fariali.
Col fine di rafforz..e la valutaziene della erisi attuale
di marcheggio, nella tabella seguente, soun stati riportati i
dati riecavati da npernzione simile effettuata nel Dicembre 1962,
Nella prima cnlonna snono contenuti anche i dati della nopola=
zione residente in Pisa, nelle zone di rilievo e nei periodi
in esame,
‘Nel disegno allegatn le aree numeriche indicate risultano
guddivise nella seguente forma :

- . 1 = Rione 8. Maria n. 4 - Rione 5. Martino
- n. 2 - Rione 3. Francesco n. 5 - Rione Porta Finrentina
- n. 3 - Rione 8. Antonio n. 6 -~ Zona Via C. Battisti e

Piazza Stazione

Tab. 4-8/21 - Popolazione e parchesggio - anno 1962-1964

T
Popnlazione Autov. in parcheggio Rapp.
2on2| 4962 | 1964| Dirf) Aumento | 1962 | 1964|Dife.] Aumento T9BL+
(Fov. {Nov) No % (Dic. )}(Dic.) No o 1964
1 7277 | 839211115 1,53 893 17801 887 a9 4,7
2 T066 ] 7145 79 1, 11 718 10291 311 44 6,9
3 4314} 4385 71 1,64 632 866 234 37 5,~
4 7065 | 7110 45 0,63 623 T77| 154 25 9,1
5 4922 | 4535| 513 1,27 470 T14| 244 52 6,3
6 799 | 1023)] 224 2,80 265 329 64 24 3,1
Tot.f0543 3259012047 6,70 ﬁ601 549511894 52 5,9

Dalla predetta tabella appare che @

- la pnpolazione residente nella zona centrale urbana ha avuto
nel mperiodo Novembre 1962 - Novembre 1964 un aumento di nu=
mern 2047 cittadini pari al 6,7%.

- le autovetture in parcheggio nelle ore diurne antimeridiane
hanno avuto nel periodo 1962-64 un aumento di n. 1894 unita
pari al 52%,

Iierita ricordare che nella Parte III® delle "Note informati=
ve sul traffico e circolazione della cittd di Piza " dell'anno
1963, era posto in evidenza che il nucleo principale della zona
centrale era valutato gid-saturo per automezzi in parcheggio.

Tale considerazione & confermata dalle variizioni rilevate
nelle zone a contatto del nucleo principale come indicato nella
planimetria allegata e nella tabella relativa .

Dalla tabella 4-8/2 si possono fare le seguenti consilerazio=
ni:

- nel rione di 3. Maria si ha un aumentn complessivo -1 T4%

di parcheggio . Massimo fattore & stito Jatn dal settnre

Duomo (zona a) molto distante dal centro di Ponte di Mezzo

o
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e dal settore di Lungarno Pacinotti - Piazza Cavalieri (zn=
na d) a causa d2lla utilizzazione di Piazza Cavalieri, Piaz=
za Dante e Piazza Carrara . :

- mnel rinne di S. Prancesco l'aumento & pari al 49%. Settore
di naggiore utilizzizione & Piazza S. Jaterina - Via 3 Io=
renzo (zona a) che ha raggiunio valore del T1%

-~ nel rione di S. Antonio la meggiornzione & pari al 61%. Settn
ri di massimo incremento snno quelli compresi tra Via Hagzzl=
ni - Lungaruno Gambacorti e Sonnine r Via Bixio cen valore
del 121% (zona a) e 116 (znna b). La parte centrale ha re=
gistrato un aumento del 29% per migliore utilizzazione di
Piazza dei Facchini e Via D'Azeglio ed ultimo tratto Via “az=
Zini.

— nel rione di S. Martino si ha un aumento del 67%, determina=
to dall'utilizzazione del Lun.arno Galileo, Via Curtatone e
Montanara e strade interne.

- il rione di Porta Fiorentina ha registrato un aumento del
61% con utilizzazione delle strade interne .

- la zona di Via Cesare Battisti ha registrato un incremento
del 20% determinato essenzialmente dalle soste in Via C.
Battisti.

Tab, 4 - 8/12 - Parcheggin nelle zone e settori di zona

Zona Settori . Anni Aumento
1962 1964 Ne %]

1 a 136 315 179 130

b 280 343 63 22

¢ 352 620 268 76

4 255 502 247 97

1023 1780 757 T4

2 a 79 135 56 T1

b 68 114 46 68

o] 313 457 144 46

d 221 323 102 46

681 1029 338 49

3 a 55 122 67 121

b 138 299 161 116

c 343 445 102 29

536 B66 330 61

4 a 320 530 210 65

b 144 247 103 71

464 771 313 67

5 a 281 484 203 72

b 160 230 70 43

441 - 714 1273 61

6 a 75 118 43 57

b 182 211 29 15

257 329 T2 28

Le operazioni di rilevamentn pongono in evidenza l'attuale
e grave crisi del problema parcheggio. Lasciando ulteriore sVi=
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luppo alla libertd di sosta, che gii si manifesta cnn sosta
di due file di macchine, implicitamente porta ad ammettere la
volontd di provocare una autoriduzione della circonlazione a
causa delle conseguenti difficoltd di traffico.

Tale criterio & pericoloso, perched la conoscenza dei difetti
potra avverarsi solo dopo ripetute prove sperimentali collegate
a molti mesi di irregolaritd nella circolazione con pericolo di
incremento degli incidenti stradali.

W' necessario quindi che venga provveduto
- 0d Aalla costruzione di infrastrutture di parcheggin,esterne

alla rete viaria destinata alla circolazione .
— nd alla emanazione di norme limitatrici della gosta in pars
cheggio.

4— 8/2 = Infrastfutture di parcheggio privato e su sunlo pubblice

Per completars l'analisi del problema del parcheggio & stat?
premura ottenere dati informativi circa le infrastrutture di
parcheggio in ~utorime+«se pmivate e su area pubblica,

Tab. 4 - 8/21 - Automezzi esistenti in Pisa e loro capaciti
: di parcheggio .

o Localita Capacita

1 Via D'Azeglio 27 80

2 Via Mascagni 27 20

3 Via Vespucei 30 25

4 Via Corridoni 110 30

5 Via Corridnni 116 35

6 Viale Bonaini ,1 20

T Lungarno Medicen 9

8 Via Turati 47 g0
g Via Puccini 11 50

10 Via 8. Maria 21 20
11 Via Del Gallnro 50
12 Via S.Panlo 15 15
43 | Via F. Da Buti , 23 28
14 Via Vespucei , 3 19
15 Via Card. Maffi 30 10
16 Via Rouwa ,70 30
17 Via S. Haria 106 7
1 Via S. Lerenzo 34 60
598

Tali dati sono confermati ‘dalle nntizie pervenute dalla

" Ipchiesta sul traffico e 8Bulla circnlazione " da cui si so=
no ricavati i seguenti dati percentuali di parcheggio in autori=
messe:

- nel periodo diurno 3,6%
- nel periodn notturno 7,5%

s
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Dall'Ufficio Circolazione e Trafficp del Comune di Pisa si
snono ottenute le capacitd delle zone riservate al parcheggio
di veicoli, riportate nella tabella 4-8/22
Tab. 4 -~ 8/22 — Zone riservate al parcheggio Jdei veicnli
Localita Juperficie in mg. | Parcheggi auto

Piazza Stazione 880 106
Viale Gramsei 275 34
Via Crisvpi 148 15
F.Vitt.Emanuele 1020 113
P. Aurelio Saffi 188" 19
P. Solferino 366 37T
P, D'Azeglio 62 T
P. XX Settembre 149 17
Via Mazzini 104 13
Lungarnn Galilei 304 38
Lungarno Pacinotti 552 69
Lungarno Gambacorti 80 10
Lungarno -Mediceo 224 28
P. Carrara 840 102
P. Della Berlina 128 16
P. Nell'Arcivescovado 643 65
Largo Cocco Griffi 1618 126
Via C. Maffi 268 31
P. Carlo Maria Clari 88 10
Via Oberdan g6 11
P, Mazzini 152 19
P. Cavalieri 528 66
P, Dante 952 114
Via Pascnli 576 72
P.S. Paolo all'Orto 384 45
P. 5. Sepolero 256 32
P, Del Carmine 120 15
Via S. Bernardo 64 8
P.zza S. Martino 320 40
P.zza Dei Facchini 256 32
P.zza Dei Grilletti 80 10
Via Toselli 128 16
P. Della Revubblica 464 58 £
Via Beccaria 144 18 il
Largo Ciro Menatti 880 10 i
Via Valdagno 35 4 3
Via Del Moro 64 8 ¥

Tot. Sup.mq.13.436 per n. 1.434 parch. e

Facendo riferimentoc ai coefficienti per mille abitanti con= B
tenuti nella tabella 9-2 4i Matson una cittid come Pisa dovreb= '
be avere nel centro urbann la disponibilitd dei seguenti posti
di parcheggio : j
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Matson~Smith-Hurd- Tecnicé del Traffico Stradale
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Tab, 4 - 8/32 - .Occupazione di trasporto individuale

{ Elementi ‘Autovettura ‘ Autolinea
(50 Em/h) l (50 Km/h);
Occu)azione di eirenlazio= .
BT (mg/veic,) © 100 b 250
. Coef ficiente di utilizza= ; ‘
zione (wers/veic.) i 1,5 i 80
Qccupazione d4i trasp, i : !
f (mQOPe“t) : 67 . 3,13 !

[

} !

I dati contenuti nelle nrecedenti tabelle portanc ad avanza=
re le seguenti conclusioni :

I) Nel cemtro storico & necessario. impedire una sumento della
denaitd di povpolazione a causa della impossibilitd d1 potens=
ziare le infrastrutture stradali.

Consjderando inoltre che in esso si & formata una concetrazio=
ne delle pill importanti attivita terziarie, & necessario
programmare 1l decentramento di tale attivitd col proposito

di indirizzare la circolazione in zZone tecnicamente pil Ido=
nee e meglio preparate,

2) Nella zona di espanzione della cittih & necessario che siano
rispettate norme atte a soddisfare le"esigenze del parcheg=
gio e del traffico, tenendo presente che la rete viabile
non deve soddisfare unicamente le necessita immediste, ma
deve essare proiettata adeguatamente nel futuro. " (1)

A oarattere informativo nella tabella 4 - 8/33 si riportano
le necessita di stalli per stazionamento in funzione della
utilizzazione degli edifici in diverse cittd straniere,

E' necessario che la enstruzinne di un edificin non possa
variare 1la sua funzione di progettn senza risvettare le
norme che verrano impartite dall'Amministrazione Comunale,
Tale principioc pud essere imposto anche nella zona atorica
per contenere la modifica funzinnale dei fabbricati esisien=-
ti.

3) I valori dell'area di nccupazione individuale di trasporto
devono cssere elemento di confronto per definire obbietitiva=
mente 1 criteri di prefercnza tra la circolazione del mezzo
privato e del mezzo pubblico delle strade che risultano non
pit idonee a sopportare gli attuali volum1 di traffico dei
due sistemi d4i trasporto.
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(1) Matson - Op. cit.
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il 4 - 8733 -~ Nogessit:d 41 stalli ver stazionamento in
funrione dell'utilizzezione degli edifici

it !‘ .
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i 1) in diverse oi4td tranicre,
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(1) Berti - Chiodi - Pellizzi - Circolazione e stazionamenio
nel centro 4i Milano
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V°=FUNZIONE ED AZTOVE DEL TRASPORTOQ PUBBLICO NELLA CIRCCLA=

ZIONE URBANA,

Il problema del Trasporto Pubblico nella vita urbana por=
ta ad esaminare la sua funzione di servizio di pubblica
utenza, oltrech® la sua competitivita nei riguardi del tra
sporto privato.Da tale esame possono esprimersi pareri di
valutazione di selezione nei percorsi delle linee e di pre
ferenza nelle norme per la regolazione del traffico. '
Funzione specifica del trasporto pubblico & il soddisfaci
menio degli interessi della collettivita per assicurare il
collegamento dei vari agglomerati comunali al centro urbano
e ad altre zone di interesse collettivo, oltreché possibi=
lita di spostamento nella warte centrale.

I1 riconoscimento della funzione di pubblico interesse po=
trebbe portare ad immediati ed assolutl criteri preferen
ziali in merite alla regolazione del tratfico dei mezzi
privati nel centro storico della citta. E’ pensiero della
Ingegneria della Circolazione di riconoscere la preminen=
za del servizio di Pubblico Trasporto nella zona centrale ug
bana cercando persé, tramite norme di regolazione della cirdg
lazione e provvedimenti del PFiano Regolatore, di permette=
re il libero traffico nella zona predetta, al fine di dare
la massima possibilita di utenza stradale ai mezzi motoriz=
zotl privati. Le limitazioni di traffico possono sorgere al
lorquando la competitivitd dei due sistemi di trasporto creg
no fortc impedimento alla circolarmiane per “cud deve adothar
§i una obblettiva soluzione con scelta preferenziale valu=
tando i fattori di pubblico intcresse, la magglore capacita
di trasporto, e la quantita di utenza dei vari sistemi,
Questo contrasto, che potrd acuirsi nel futuro, & causato
dal forte sviluppo della motorizzazione che in Pisa, come
in molte cittd italiane, non & ancora accompagnato da proyv
vedimenti di infrastrutture viarie atte ad assclverlo, a
soddisfarlo od a regolarlo secondo programmazicni di dire=
zione e di marcia,.

Nell'esaminare in forma sommaria, il problema & necessario
premetiere che fattore principale e funzionale della moto=
rizzazione & 11 "tempo" e quindi la velocita di circolazig
ne, Gli argomenti che si presentanc devino essere esamina=
ti quindi col fine specifico di assicurare al cittadino

la pili elevata velocitd di circolazione e le migliori con=
dizioni di sicurezza.

Il servizio comunale di pubblico trasporto in Pisa si @&
teso sinora al -seddisfacimento dei collegomenti delle va=
rie zone urbane col centro storico e col centro di movi=
mento, che nel nucleo centrale, comprendono il tratto via
rio principale di Piazza Stazione F,S.- Ponte di Mezzo,

con le sue tre diramazioni Borgo Strette - Via Carducci-
Lungarno Pacinotti e Lungarno Mediceo. In questi tratti
stradali & necessario esaminare con particolare attenzio=
ne la circolazione dei servizi urbani di pubblico trasporto.
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A scopo chiarificatore si comunicano le seguenti notizie
dello sviluppo del servizio di pubbiicu trasporto. comuna=
le,

Iv-Nelltanno I9I2 sono istituite due linee partenti dalla
Stazione Ferroviarlia aventl capolinea terminale la prima

in Piazza del Duomo con transito per Ponte di Mezzo, Borgo
Stretto, Via S.Matia e 1la seconda a Porta a Plagge dinanzi
al Politeama con transito per Ponte Solferino.ed i Lungarni,
Tale linea ha sviluppo completo nella parte interna alle my
ra urbane, zona di massima residenza dei cittadini pisanj
(popolazione comunale n, 64,500) e non considera possibili=
ta di collegamento ad agglomerati periferici posti al di fuyg
ri della cinta daziaria e consideratl questi come sobborghl.

IT1°=Nell'anno 1928, con modifica apportata da successivi at=
ti comunali degli anni 1930 e I933, vengono ottenute le se=
guentl variazioni di serviziog

~la linea Stazione-Duomo & prolungata in Via Bonanno dope la
Via Risorgimentc. Tale prolungamento & teso a soddisfare lo
sviluppo urbanistico di tale zona avvenuto nel periodo 19I8.
1928, E?' opportuno rilevare che sin dal 1926, come appare di
compromesso Comune-SAET, . & contemplato l'eventuale pro=
lungamento della linea fino a Barbaricina non appena "sari
state costruito il progettato cavalcavia sulla linea ferry
viaria Pisa-Genova'y

-11 prolungamento della linea Stazione-Porta a Piagge con
raggiungimento da un lato dell’area terminale dl Via S,Mi=
chele e dall’altro lato della localitd di S.Marco=-S.Giusto,
Esso serve a dotare del servizio dl trasporto pubblico tali
zone che sono a contatto con le mura urbane e non possona eg
sere considerate estranee alla zona cittadinag

-la nuova linea cittadina Pbrta a Lucca-lLa Cella, atta a sod
disfare le nuove esigenze prodotte dalla espansione urbanisti
ca nella zona settentrionale comunale, permette un suo mag=
gior sviluppo tanto pil che tale zona risulta 1l'unica area
comunale capace di accogliere l?’espansione urbana., 11 tratto
La Cella non & risultato funzionale ed economicamente soddi=
sfacente, per cui viene soppresso in data 1933,

Tale sviluppo della rete tramviaria, che risulta portata da
Kme 5,2 a Km. 11,16 (maggiorazione del 1I4%)} ha tenuto a
collegare col centro di Pisa le zone extra-moenia e non ha
potuto collegare le zone distanti: cid & influenzato indub=
biamente anche dalla tecnica del trasportl esistentd in tale
periodo, oltreché dalle 8ituaziong economiche di esercizio,
poste in evidenza nelle condizionl della nuova convenzione
tra il Comune e la SAET,

III°~Negli anni 1I949-I9351 da parte della Commissione di stu=
dio nominata dal Comune vengono riconosciuti essenziali i se=
guenti principi:

a)wsostituzione del sistema tramviario col sistema filovlario
a condizione perd di rispettare le norme della legge applica=
ta, di apportare soltanto le variazioni di percorso ricono=
sciute giustificate e necessarie. Per tale motivo 11 progetto
rispetta in linea di massima la lunghezza della rete tramviaria
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ed i percorsi delle linee tramviarie,

E' doverost ricordare perd che tale progetto prevede lo
sviluppo di una lineg filoviaria (linea n. 3) sino a Por
ta a Mare, centro di particolare attivitl industriale, al
fire anche di effettuare, a sequito di autorizzazione del

LTANAS per 1'attraversamento della Via Aurelia, il sun pro
lurgamento sino alla localiti Palazzo delle Rondini. Paricz

menti, in tale nrogettn, & provista, per la linca n. 2, una
viriazione di percorso nclla zeona di Porita a Lucea oiida

.. soddisfare le esigenzc delle case posolari di Via Hin=
di oltrech® il suo prelungrmcnto meriodisnale verso Putignano
alie scopo di adoguarsi allé richicste di Putignann mede=
gimo ¢ di.S, Ermete

b) ltampliamcnto dcl servizio urbano con mezzi automnbilis=
sticl 21 Finc di offcttuare collegamcnti con il centrn cits
tadino delle localitd poriforiche maggiormente abitate.

GLi effetti di tali varinzioni di servizio sono compro=
vati Jalla tabolla dell'escrcizio generale della rote autofi
loviaria contencnte dati relativi a periedi quinguonnali s

Tab., 5/1 - Dati di oscrcizio della rete urbana di pubblico

trasporto.
Linee . . | Vianggiatori [Viaggi/l Yctt. Viagg/

Anno 5 R PRI | T T000) | abit. | 59000) | Ka

1928 | 2 5,2 {74.680 2.297 31 336 6,83
1935313 |11,10[ 70.682 2.85% 40 688 4,14
1938 1 3 | 11,20 74.085 3.191 - 43 738 4,32
1947 |- 2 5,15{76.847 3,175 41 514 6,18
195215 125,84/78.497 | 5.957 76 , 952 6,25
1957 [ 6 |38,12]85.139 8.468 99 1.245% 6,80
196117 |43,15]90.426 9.812 108 1.441 6,78
1964 17 | 45,20/ 98,252 9.777 99  |1.476 6,62

Dai dati di tabella si rileva come il ceefficiuvntu viaggl¥m.
cing la guantita media di vinoziateri por ngni chilometrn di
servizio peérceorso Jdil mezzi di trasvorto & ovrossocchd unguala
trad tanno 1928 (aminima rote tranviaria) e 1'anas 1961 (mrssimn
rete di eserecizio ). Deve considerarsi innlitre eche il aovimento
viaggiatori (indieato vinugiatori X1000) risulta nltre &g quas=
Jraplicato nel pariodo 1928_1961, parimenti & la poeresrrenza
di csereizio (vett., ‘m.X 1000) mentre la rote di csereizis nol
predetto periodo & ottuplicata cssendo 43,2/5,2 = &, 3

=253, Tale fatto denova che 1l'aumentato indice 41 wobility 2
detorminato cgsimzinlmonte Aa una maggioro comoditd o rapiditi
doclle linec goestite seenndo unn prooorzionalith prassgocehd li=
necare alle perenrrenze sffottunte scnza ottorere aleun vantaggio
nel readimento ceonomico di csoreizio .
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Froeendn eitmantave rifarimento ad alcuni dati specifiel si
20600 face 1o sesrosnti rilinsvi

- 1° rete outefiloviaria risulta pidt idonca a snddisfare l'in=
t.rosse pubblieo cittadino. Cid & dimnstrato d~1l numirs dei
viaggiatori ner ~bitante (V. colonna viagg./ab.) che deunta co=
ne aol 1928 il cittadins Jel Comunc di Pisa usufruiscs in media
dcl servzio 8i trasporto par n. 21 velte 2l1l'anne & cind ogni
11 giorni mentre ~étualusnte Lo utilizza por n. 108 volte all'an |
nn, ~lltineirca ogni tre siorni. i

Lz leec:litd comunalii di 3. Pi:re a Grado ¢ Marina di Pisa e
Tirrenia sono c¢oll gate al ¢.ntro urbano mcdiznte il scrvizio 41
linca ACIT ; il eolligamcntn di Riglione m.diante il scrvizio 41
linca AIIP . PTali lince influsnzano la cirewlazione urbana soltan
+o ncl perenrso praecedentesente csaminatn di V. Cattaneo; Via
Bonaini , Via Battisti, Via Conte Pezio avente funzions di racs
enrdo tra la 5.35. n. 1 ¢ la 5.5. n. 67.

Allo scopn di definire alcune caratteristiche sel servizio
urbano nalla zona nantrals seno stati rilevati dati di frequenza
nclle strade precedentemente indicate ¢ dati di incidenti nolla
rete di esercizio.

Tab, 5/2 - Valumi orari ¢ frequenza m=dia Jel Ssrvizin di Tra=
gunrt~ Pubblico ATUM - nellc strade di maggior traf=
fico urbhano .

Ore: 7T -9 9-12 12-14 14=21

Strade Vott/km,F.  |V./Km, F. v/xm. P, |V./Kd. F.
Viale P.amedeq 70 | 0'43" 60 | 1'0" 62 [0'56" 60 | 1re—t
Corso Italia i
(sonso unico) | 26 2'18% 23 {2'36" | 24 [2'30" 23 | 236" i
.Ponte 4i Mezzog 50 11120 46 | 1118} 48 [1v15n 46 | 1418 i
Borgo Stratte ,
Via S. Anna 24 2130m 18 {3+'20" | 20 {3'-- 18 | 320"
Porta a Iuceca
Via Bianchi 15 4'—= | 12 | 51— 12 |5'— 12 | 5V em
Iung : Pacinottli f

II® tratto 20 3t 22 | 244 20 [3'—- 20 { 3"mw it
Iung.Mediceo i

I¢ tratta 20 3t—- 20 | 37— 20 {3t 20 | 3t—

Va ricordato choe la cirenlazinne di Corso Italia & a senso unicijx
mentre le altre strade hanno scenso bidirszinonale . Risulta cvidonte)l
dalla tabella 5/2, la massima iapnrtanza per la rate autnfilnviﬂrig
del nercorso Piazza Stazinne - Ponte di Mezze . Tali Jo%i indicano i
la possibilitd di studiare norae per la regoalaz.nne dcl traffico, §,
che nella selezione dei percnrsi indichi, nel case di mancata co= |
gtruzinme @i infrastrutture, in gquali strade deve essors riconoseiuf!
to un diritto d4i procedenza al »ubblien trasperto, i
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Tab, 5/2 - Statistica incidenti dell'escreizie 1964

i .o Potale | Filobus | sutobus
l ”f-llalonu com nezzi posanti 11 5 6
aon aubnveicoli 146 93 53
" sot astoveienli 15 3 12
" 20N ii"GlUf"ip‘Jdi 3 3 -
1 onn carrstti 1 - 1
Ciduts in vettura 135 80 55
{Trtn con podoni 1 1 —_—
Urt~ enntros astacoln fisso 7 1 6
Soocrruenlanentn eon danni
n o horzi 3 3
Totali 322 189 133
Pao. 5/3 - Danni por incidenti
A
. Vzieolo Pi.rsone Cose Totale
Filobus 86 119 205
__Autobus 61 76 137
Totali 147 195, 342

La variazione numerica dolle due tabelle & Jeterminata dal
fattn che in w. 14 inecidenti sons ‘avvoenuti danni a cose ed a
naranne

AL1ln sesmo di valu4are l'indice i inecidenti per chilomotid
perenrsi dai due tini di trasportn gi informa che il servizio
annuo dei mevzi filoviari @ i Ka. 775.928 e quella dei mezzi
automobilistici & di Km, 684.197.

snnvalmente risulta quindi un incidente ogni 4535 Enm. di
servizio , superiore luggermente alla hereorrenza chilometrica
del programma giornalicra di ‘escreizio.

Jalla tabella incidenti risulta che il
avviene wer eollisione con autoveicoli.

Tali incidonti, nolla magsisa sarte di diceola cutitd sono
Jettrmiinati da tre mrineipali causali g
- oiruttd 41 preecdensa 'in zone di inerocio
=~ opurazione di immissione di un veiceolo autefiloviario nalle

corsin dirszisnale dopo una foraata
—~ opsrazgioni di inerocio o di sorpassnin stradc 4di moggior

traffico ¢ parcheggio .

Le prima eausale pud esserce ridotta, a soguite di un parti=
enlare osamc delle correnti dir.zionnli in attn, ccreando di

@licinare oventbuali diversinni a sinistra ¢ dandn diritto di

Cpricedenza alla strada riconosciuta di maggior immortanza por

1x eirenlazione, '
e

48% dugli incidenti
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Ia seconda causale pud csare ridotta creando il prolunga=
nento dell'arca di fermata con una corsia di immissione al

fine 4i dare sicurczza al movimentne dol mezzo pubblico ed

assicurare ura dissanza tra il mezzo wrivate che affettua sor

passn ed il predotte in avvianentn. Quosta necessiti comporta
wn attento studin dell: formate della linea autofiloviaria al
finc di rispottare norma del Codice Stradale e finalitd regola=
trice della circolazinne. A carattere indicativo si segnalano

L&z seguonti zone : '

— Piazza Della Stazinne ove pud essere creats una area riservas
ta al pubblicn trasmortn al fine 31 dare massima sicurezza e
liberta di due sistemi.

- Piazza Vitt. Emanucle II con variante delle ailuole con marcie=
picde, al fine di creare una sistemazione planimetrica atia
a snddisfare lo csigemze dei veicoli in sosta, in avviamento
¢ dolla cirenlazione dei mezzi privati. In tale zona possono
studiarsi anche corsie di immissione nella corrente direzio=
nale. '

~ Pizza XX Scttembre, per creare un breve tratto di eorsia ri=
servato ai mezzi pubbliei al finc di impedire movimenti che,
ncl raccnrdn cnl Ponte di Mezzo possono provocare collisinni
1laterali con veicoli privati in sorpassn.

-~ Piazza Garibaldi per sumcntare la sczinuc stradale e dare
maggiore agevnlezza di traffico di mezzi »rivati, con eventua=
1i norme regolatrici por ridurre i punti di conflitto.

A carattore ‘gonerale, specie in rifcrimonte alle strade dota=
tc di marciapicdi ampli, pud studiarsi la ereazione di un'arca
di formata attn ad assicurarc la massima liboertd alla cirenlas=
zione privata.

Le cadute in vettura rappresentans il 41% degli incidenti
i servizio. EBsse semno Jcterminate da frematura brusca per 1
gcguenti motiva @

- difettn della distanza 4i sicurezza tra i mezzi in circolazio=
nc nella zona countrale urbana. Taloe difetto & counscguente
alla strutturazione viaria ¢ pud esscre supcerato soltanto
da norme 4i raegnlazinme del traffico.

- compartamento di guida nelle zonc di inerncio ¢ di formata.
Pale causale pud esscre ridotta com i provvedimen®ti osaminati
nclla enllisione tra mczzi pubblici o privati.

— manovra dells vetture in parcheggio lungn i marciapicdi dolic
strads centrali. Tale causale pud esscre fortemonte ridotta
enl divieto di sssta nolle strads centrali di maggior traffico.

Facendo riferimento oi pereorsi fondamentali della rete autos=
filoviaria ¢d ai dati contonuti nilla tabella precedente si ris=
lova gquanto scgue @

- I1 Viale Principe .meden, come Piaszza Vistorio Jmanucle TI,
sonn tratti di waggior traffien per il servizio di pubblico
trasporto. Le norme a sonso unice tra 1l corsie separate Aago=
volago le condizioni di circolazione . Murita particolarce ot=
tonzione ¢ studin il scmaferro nosto all'inerneio di Viale

./.'
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Boanini, che , pir agsicurare il trafficn pedonale, crea
impedimenti alla eireolazione dei mezzi motorizzati.

Lai dati cout.nuti nelle precedenti tabelle si rileva quanto

scgue 3 .
= in Corso [tnlia, il scrvizio urbano di trasporto pubblico ,

risulta, n:l poriodo orario 12~14, un moviments orario di nu=
mers 24 mezzi Auteofiloviari con frequenza media di 2 minuti
primi ¢ 36 sceondi; tale servizio assicura lo gpostamento di
1000-1200 cittedini, nor una utenza vettura di 40-50 viaggia=
tori.

Il volume orario massinmo (T.0. Max) in tale strada, con
¢sclusione dci mezzi di trasports pubblico, & di n. 549 mezzi
totorizznti.

ammettendn l'utenza di 1,5 viaggiatori per autavettura ri=
sulta 1l degucnte trasportn di narsone 3

548X 1 ,5 = 823,5 - 824 utenti

pari al 69 + 82% del trasporto pubblico.

Tale calenlo, riferitn alla difficolth per i mezzi pubblici
di trasporto, di trovare nella reto viaria urbana un porcorso
atto a snddisfare le suo finalita, comporta la preminonza Acl
trasporto pubblico ¢ la nccessitd di adottare provv:dimenti
che massano agevolare la cirenlazione dei mezzi componenti i
~duc sistemi di trasporto.
in Pontc di Mezzo risulta un traffico nrario di cireca 48 mezzi
con frequenza di 1 minuto primo ¢ 15 secnondi; il trasporto
via giatori & di 1920-2400 persona.

Il traffico massimo orario di mozzi privati & d4i n. 1126 conl
segucnte trasporto
' 1126 X 1,5 = 1689 porsone

Il Ponte di Mezzn & una infrastruttura nccessaria Per i due
gistenmi di trasporte .

A tal fine s'impone 1a nccessitd di studiare i seguenti pro
Blemi

— Possibilitd di allargamcnto della sczinne stradale affinche
1¢ corsie chc hanno attualmente larghezza di ml. 2,25 pogso=
uo raggiungerc la larghezza di almeno ml. 2,75.

E! neccssario assicurare ad una corsia, in cui Adevono transi=
tare i mezzi di pubblico trasporto, talc diménsione affinchd
il veicolo sia contenutn nolla sua enrsia.medesima.,

— studin di raccordoe Ponte di Mozzy - Pizzza Garibaldi par mi=
gliorare l¢ condizioni di diversione o di immissione bilatcra
1li,

Borgo Streotto e strade successive » In Borgs Strettofisulta

il traffico orarin di 20 mowzi autsfilaviari con frequenza di

3 minuti primi ¢ trasporto orario di 800~1000 persome.

Il traffico dei nmezzi privati ha avutn,ncl poriodo di rilevas=

nento, la punta massima (T.0. Max) di 984 con trasporto di 1477

pcrsone, 7

Facends riferimento specifico alla capacitd di eirenlazione di

Borgo Stretty merita toner presente il valore di pccupazione

Precedentencnte trattato.
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Do calenlo sommario risultano i seguenti risultati

Occupagione unitaria Ares occupata

#lpo veicolo  N° mezzi
firma \ a 30Km/h | ferma [30/®n/n

v

e B,

Privatn 984 @ 13,5 ‘ 55 13.284] 54.120
Pubblico 20 ¢ 30 ‘ 72,5 600{ 1.540
T

Risulta cvidente che la deficiente capacitd di circolazione
di Borgo Strettn nerita la sua utilizzazione per servizi oubbli=
ci di pubblicn trasporto, dato cho cventuali regnlazioni delle
correnti possono nnrtare al mezzo nrivato, che non pud avere 80
st@ nd formate:inm ‘quosta strada, un aumecnto di percorss di
500-700 mt. per raggiunger: il punto presceclto,

Tale considerazione serve ad avvalorare la nermancnza Jdolla
regolazinone del traffico comandat@ dai mezzi pubblici di tra=
spnrto. Da operazione di controllo effettuata Jal 18 al 23 Gon=
naio & risultatn che snltanto due verlle la snsta di blnees in
Pinzza G ribaldi ha creato diffienl}ta alla zona di incrocio dal
la stossa Piazza. Accorgimenti integrat vi pntranno eliminare
tale inennvaniocnte.

L4

4

~Lun:arne Pacinotti e Lungarnn Mediceo - Sul Iungarno Pacinotti

2d i1l Lungarno ¥ediceo, nceassarie per la ramificazi-ne dﬁlla'

rete autnfilnviaria nelle varie zone della Citta, do

essore assicurata la libora circolazione dei nmezzi prlvatl a

dei mez~i pubbliei, Por mipgliorare le condizioni di circuvlazione

vicne conforinata la nceessitd del diwicto di sosta lungo i mar=

ciapiecdi . :

O0SSERVAZIONI CONCLUSIVE

Nel definire 1 vwroblemi del servizin di pubblicn trasporto &
necessAario che sizno considerate duc premesse fondamcntali per
1o sua ogistonza

12)I1 runlo che l'imainistrazione Comunale intende affidare al
scrvizio di pubblico trisporto in relazinne alla espansionae
urbanistica programmata nel P.R.G. od 2i eriteri che essa int. e
de adnttare nor zsicurarc la vita nel contro storice e par
regnlare la cirenlazione .

2°)L'onore che }'Amministrazione Comunalo intende conprandere nel
proprio bilancio pir soddisfare esiscnze di nubblica utilith

Tali promosse comportann l'eassme del trasporto pubblico tra le
Attivita dell'Uffiecin Comunale dalla Cireolazisne€dcl Teraffico.

E' evidente che da una cnnnsconza Aoi nroblemi del gervizio
pubbllco ¢ della tacniea dol traffico vposseno lerivare erovvedi=

monti atti A wvizliorare le eondizinni 4di eseroizin ed y Anecor pil,
ad armonizzare lo necossitld dcl pubblico sorvizio con le necessitn
degli ufenti »rivati delle strade. y
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Cid porta a riconoscerc la necessitd d4i uno studin analitico
e continuo della cirenlazinnce nzlle varic zone della cittd al
fine di prevedere problemi di Future erisi e di impedirnme la
loro manifastazione., Tale studio porterd indubbiamente ad una
nrogramnazione per i lavori di infrastrutture , in ~elazione
ai nreoblemi del traffico cd ai finanziamenti comunali.

La rogonlazione A¢l traffico derivante da tale studio pud
were anch'essa una pragraumazione di attuazione: a tale propo=
gito 81 eita il divieto Jdi sosta nei pariodi 4di maggior traffi=
¢o o nei periodi di pulizia stradale; divieto di cireolazione
in alcuni giorni o perindi giornalieri ecc.

La programnazionc dille infrastrutture e Jella regolazione
del traffieo richiedonn una partecipazione attiva dell'Uffiecio
Cormunale del traffico nellc commissioni e¢dilizie ed urbanisti=
che, al finc d4i valurare le iniziative pubbliche o wprivate in
tal settore, con riferimento specifico alla Tecnica del Traffico
¢d ai probleai di eircolazionu csisteonti in Pisa.

P

Problema dcl scrvizio di pubblico trasporto nel P.R.G.

Caratteristica essenziale del trasporto pubblico & la sua acs=
ccagibilits ciod la sua attitudine a soddisfare le richieste di
uvtenza. A tal fine facondo specifico riferimento agli itineras=
ri delle lince, la zena di aceessibilitd dal punto 4i vista pla
nimetrico, pud considzrarsi un'area componsta da carchi con rag=.
gio d4i 300 nl, aventi cnme ceontro pnsii di fermata.

Da une. planimetria di Pisa risulta che la zona di accessibili:
ta della rete autnfiloviaria del servizio urbano di pubblice
trasporto attuwalmente soddisfane quasi integralmsznte l'arca
dulltagglom: ~atn della Citth e delle frazioni 4i Barbaricina,
Putignhano ed Oratoio.

Fattore valutativo della accessibilitd & anche la frequonza
dei programmi di csercizin: cid pud pertare a preévedere l'oppors
tunithd di una intensificazione di servizio n2lle ore di ounta,
cpompensate da riduzione nelle ore morbide, tenendo in debito
é¢onto della wpeudnlariti nclle utenze.

Facendo riferimento alla esnansionc urbanistica contemplata
ncl P.R.G. norita rilevare che tali zone sono cennteonute nalle
aree di acc:ssibilitd dell'attuale reto. o

La programmaricone dalla espansione deve essgré arnonizzata
con un potonsiamcnto 1zl servizio di trasporto pubblico, cuil dove
cgsere assicurats opportuna rote viaria.

n nodo particolare si Fanno l¢ scgucnti considorazioni

- n¢l riona S. Maren - 3, Giusto , l: sede stradale posta a
rnezzogiorno dalltattuale Via 'ontan2lli pud soddisfare meglio
le csigenze della zona . Di narticnlare importanza & 1a posi=
zione ¢ la cnstruzionc Jolla infrastruttura per il collegamcuto
viario col centro urbane 4dato la iasufficlonte capacitd del
Cavalecavia di S. Giuston.

- nalla zona Don Bosco - 5. Michele - Cisanello & necessario
accalcrare le cnstruzinomi delle sedil stradali utilizzate dal
servizio di pubblico traswzorto 2l finc di meglio snddisfare
le esigenze locali e 31 cenntsnere le gpase di osercizio.
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In mndn particolare si indica il collegancnte stradale di

Via Cisarello con Via Calcesana ed il nrnlungamentn di Via

3. Michcle verso Cisanells. Tali infrastrutture DOSENNO pPEer=
mrttore Ji utilizzare lc attuali linee 3-5 e T con progressi=
V1 intesinficazione richiestn Jalla espansione dclla citth.

Elememtn fondamentale, oltre alla scelta del posto per
1'Autnstazionc, & la ubicazionc 1olla area dei pubblici sers
vizi, con specifico riferimonto 2l deposito-officina dei tra.
sportl pubblici. A talec proonsito deve cssere tenutn ennto
che la vicinanzs 3ell'agglomerato urbano permette una rapidi=
ta di svosta mento ¢ raduce fortemente i tempi di immissione
sulla linea di- servizio, ~he riducono la produttivitd degli
agenti,

Nel periodo di attesa dell'approvazione del P.R.G. e dei
programai di lavnro sarebbe interessante effo ttuare, similmente
a quanta fatto per le autovetture, un rilevamento di"origine—
destinazione" in merito alla rete autofiloviaria di Pisa., Tale
operazione pud essere basata sulle seguenti domande

- carattere del viaggio (abituale, ricorrente od occasionale)

- causale di utenza (motive di lavoro, studio., ricreaziongzcc)

- tratto stradale di partenza ¢ trattn di arrlvo - ¢on riferi=
mento al nercorso prescelto

-~ ore di utenza, -

Tale studio vermetterchbbe di vagliare le richicste cffetti=
ve di utenza ed ogni possibilc variazions da appnrtare ai per=
corsi delle linee cd ai orogrammi 4i asercizio al fine di po=
ter definirc pogitivamente vroblemi di cireolazinne e condizio=
ni di esercizio.




