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1 Premessa

| verbali delle riunioni della Conferenza dei Servizi, del novembre e dicembre 2004, hanno evi-
denziato elementi di approfondimento e di studio, in relazione al Piano Attuativo del Porto di
Marina di Pisa, che hanno toccato diversi aspetti progettuali.

In questa fase di passaggio tra Piano Attuativo Preliminare e Definitivo il progetto ha subito re-
visioni ed affinamenti, non sostanziali, ma tesi a meglio interpretare la trasformazione dell’area;
questo in relazione sia alle osservazioni emerse dalla Conferenza dei Servizi, e alla necessita di
fornire esaurienti risposte, sia alla naturale evoluzione della proposta di progetto inserita in un
processo di approfondimento che da progetto preliminare consolida i propri contenuti in un Pia-
no Attuativo Definitivo.

Il documento che segue si pone pertanto due obiettivi:

1. confrontare le due soluzioni progettuali (Preliminare e Definitivo di Piano Attuativo) ed illu-

strarne sinteticamente le principali modifiche;

2. sintetizzare le osservazioni della Conferenza dei Servizi, ordinate per tematismi, e riportare
le relative risposte, rimandando comunque agli elaborati di approfondimento specifico alle-
gati al Piano Attuativo.

Poiche il recepimento di tali spunti & diffuso in tutti gli elaborati del Piano, & apparso opportuno

redigere una relazione specifica che evidenzi in modo sistematico le “risposte” alle osserva-

zioni.
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2 Confronto delle proposte di progetto di Piano Attuativo Preliminare e Definiti-

VO

2.1 Riduzione dell'impatto dell’albergo e spostamento della sua localizzazione.

Al fine di migliorare la qualita dell'intervento si & deciso lo spostamento del complesso
dell'albergo, prima localizzato in posizione centrale affacciato su via Maiorca, ora riarti-

colato sull'antico sedime del fortino, di cui ne ripropone la forma esagonale.

Nel Piano Attuativo Preliminare il complesso alberghiero era stato localizzato nel centro
ideale della composizione, affacciato sulla direttrice di via Maiorca e sul porto. Tuttavia,
come rilevato dalla Conferenza dei Servizi, la volumetria cosi insediata, funzionale alle
specifiche necessita di una struttura alberghiera, non si armonizzava in modo adeguato
con la “scala” edilizia degli edifici preesistenti, venendo a trovarsi, almeno in planimetria,
sproporzionata rispetto al contesto. In questo senso la composizione architettonica &
stata ristudiata e rimodulata. Lo spostamento dell’albergo in altro luogo ha cosi consen-
tito I'accostamento di tipoclogie e volumetrie assimilabili a quelle dei fabbricati da conser-

vare.

2.2 Riproposizione dell'impronta del “fortino” entro cui viene localizzato I'albergo.

La conformazione planimetrica di questa nuova UMI intende evocare la memoria storica
dell'antico fortino, un tempo presente nell’area, e allo stesso tempo offrirne una rilettura
funzionale e tipologica. Localizzando I'albergo su una penisola interna al bacino portuale
di forma esagonale, si € inteso evidenziare I'importanza che tale segno viene ad assu-
mere all'interno del progetto: il significato di cerniera fra porto ed edificato, fra acqua e
terra, fra mobilita e immobilita. L'idea di progetto propone la realizzazione di una “pia-
stra”, costruita ad una quota rialzata rispetto a quella di banchina, contenente i servizi
complementari ed ausiliari all’attivita ricettiva e, al livello superiore, un sistema di stanze
disposte ad anello, prospettanti verso il patio interno dell'edificio e, all'esterno, verso lo

specchio acqueo, distribuite da un corridoio centrale.

Nel Progetto Preliminare la memoria del fortino era segnata dalla modulazione di un mo-
lo di ormeggio, che richiamava la forma esagonale dell’antica struttura. Durante la fase

di approfondimento del progetto si & scelto di utilizzare un segno pili marcato e “co-

struito” per rievocarne la memoria storica.



2.3 Diminuzione dei posti barca, pur nel rispetto delle quantita prescritte nella Scheda

39 del Piano di Gestione del Parco.

| cambiamenti precedentemente descritti (spostamento dell'albergo, riproposizione della
memoria dell'antico fortino) hanno comportato un lieve restringimento dello specchio ac-
queo ed una diminuzione dei posti barca, pur continuando a rispettare le disposizioni
della Scheda 39, che prescrive la realizzazione di 500 posti barca con una tolleranza del
5%. Il numero complessivo dei posti barca della soluzione contenuta nel Piano Attuativo

Definitivo & pari a 475.

Di seguito si riporta una tabella riepilogativa di confronto fra le due soluzioni.

L’articolazione delle classi e il relativo mix , ancora indicativo, non ha valore prescrittivo.

Piano Attuativo Preliminare | Piano Attuativo definitivo
Classe posti barca N° posti barca N° posti barca

| 0 0

] 125 69

n 232 287

v 88 72

v 40 32

Vi 11 11
Vil 4 4

Totale 500 475

2.4 Ingrandimento dell’ambito di intervento con I’aggiunta dell’area comunale a sud di
GEA per la localizzazione di parcheggi pubblici ed il mantenimento della conti-

nuita del verde fra Pineta e Parco.

Rispetto al Piano Attuativo Preliminare il perimetro dell'area di intervento ¢ stato variato,

comprendendo ulteriori aree da destinare a viabilita e parcheggi pubblici.

In particolare, al fine di conservare sull’area GEA una quantita di verde tale da favorire la
percezione della continuita fra la pineta del Tombolo e il parco pubblico all'interno
dell'area di intervento, & stata individuata un’area al di sotto della GEA che, ad oggi, ha
una destinazione a verde attrezzato, in cui & consentito realizzare parcheggi pubblici di

superficie, integrati nel verde nella misura massima del 20% della superficie territoriale,



localizzati in posizione perimetrale rispetto al lotto, come normato dall’Art.1.3.1.2 delle

Norme del Regolamento Urbanistico.

Nell'ambito dell'approfondimento progettuale si & preferito destinare tale superficie a
parcheggio pubblico a raso, trasferendo la quantita di verde pubblico prevista dalla nor-
ma in questa area all'interno del parco pubblico compreso tra le UMI di progetto. La
scelta deriva dalla considerazione che I'area a ridosso del bacino portuale ha una va-
lenza superiore per quanto riguarda la potenzialita di fruizione pubblica rispetto a quella
a sud della GEA, e che il nuovo parcheggio verrebbe a trovarsi in una posizione vantag-
giosa, a ridosso della viabilita pubblica e quindi faciimente accessibile dal porto e dalla
citta, vicino alla pineta, alle aree verdi pubbliche del nuovo insediamento, alfarea por-

tuale ed anche al campo sportivo.
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2.5 Modifiche alla viabilita principale di accesso all’area e riorganizzazione del si-

stema dei parcheggi a raso in modo da allontanare il traffico veicolare dall’interno

dell’intervento.

La viabilita principale di accesso all'area & stata modificata recependo anche le indica-
zioni della Provincia. La rotonda di innesto fra Viale G. D'Annunzio e la nuova strada di
accesso é stata ampliata fino ad assumere una forma ellittica e ad innestare anche la
preesistente Via G. Da Verrazzano.

Si é organizzato un sistema di parcheggi tangenti la nuova viabilita al fine di limitare il
pit possibile I'accesso dei veicoli all'interno dell'intervento. Oltre la seconda rotatoria, in
corrispondenza di via Barbolani, I'asta viaria procede lungo I'ex tracciato ferroviario fino
a raggiungere la nuova area al di sotto della GEA inserita nel perimetro dell'intervento,
sulla quale sono stati localizzati parte dei parcheggi pubblici.

Tutto il sistema viabilistico primario & pensato per decongestionare il pit possibile il traf-

fico in entrata proveniente da Pisa ed in uscita verso Pisa, che potra in questo modo tro-

vare vie alternative di sfogo. Il nuovo tracciato infatti si collega con Via Barbolani,
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Via Ciurini e Via lvizza, tre percorsi alternativi per raggiungere il Lungomare di Marina di
Pisa e Tirrenia. Tali interventi, in particolare il prolungamento della strada lungo il trac-
ciato della ferrovia dimessa, contribuendo a diversificare i flussi di traffico sulle direttrici

principali risultano coerenti con il progetto di pedonalizzazione del lungomare.

2.6 Valorizzazione delle preesistenze con il recupero delle antiche proporzioni (resede

intorno agli edifici da conservare, altezze degli edifici circostanti, ecc.).

Al fine di valorizzare le preesistenze da mantenere e recuperare é stata aumentata la
resede intorno agli edifici. Inoltre, per favorire I'inserimento di tali manufatti nel nuovo in-
tervento, si sono adeguati i volumi e la tipologia dei fabbricati circostanti in modo tale da

riproporre gli antichi rapporti proporzionali.

In luogo dell'articolato complesso ricettivo presente nel Preliminare di Piano Attuativo,
che risultava troppo sproporzionato rispetto ai volumi delle preesistenze, sono stati loca-
lizzati fabbricati con caratteristiche tipologiche e funzionali pili armonizzate rispetto agli
edifici preesistenti (residenze e attivita commerciali organizzate intorno alla piazza semi-
circolare che si affaccia sul porto). Sono stati eseguiti appositi rendering per verificare

I'efficacia di tali interventi correttivi.

2.7 Sostituzione del parcheggio previsto sull’area GEA con aree verdi e superfici ri-

cettive, in modo da mantenere la continuita con il Parco.

Il parcheggio muitipiano previsto nel Piano Attuativo Preliminare sull’area GEA & stato
sostituito, recependo le indicazioni della Conferenza dei Servizi, con un’ampia area ver-
de accanto a funzioni ricettive. Gli edifici sono stati articolati in continuita con il tessuto
edilizio esistente dell'isolato adiacente e si affacciano sull'area attrezzata a verde pub-
blico. La presenza di questo spazio verde favorisce la percezione di continuita e conti-
guita fisica e visiva fra le ultime propaggini della pineta del Tombolo e il parco pubblico

all'interno del nuovo intervento. (Cfr. schema di pag.9)
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2.8 Approfondimento dell’organizzazione delle aree verdi, dei percorsi attrezzati pe-

donali, ecc. Valorizzazione di Via della Foce e organizzazione dell’asse commer-

ciale di Via Maiorca.

, La progettazione delle
fpakiert de ' | aree verdi rappresenta
=7 | | un aspetto molto impor-

- | | tante del progetto.

: | Durante tutto il percorso

>~ | progettuale che ha

. | | portato alla definizione
2 : del Piano Attuativo si &
| cercato di non perdere di
fii” , vista I'idea originaria di
; b2 ._ ' “continuare” il Parco di
. .San Rossore fino al

“d . | mare, attraversando il

T _ . | costruito e addentrandosi

LENAULORRY < (7 YO e | | con una serie di
| ~ ! e SR ; 3 .
| — Bl ramificazioni che
| ) GTRIABIES
T 4 costituiscono trama e or-

dito del progetto stesso.

La scelta di trattare le aree verdi in maniera naturalistica, riproponendo il “bosco” e Ia
vegetazione autoctona presente nel Parco di San Rossore e nella Pineta del Tombolo, &

finalizzata a rafforzare il tema conduttore del progetto.

All'interno di tale scelta progettuale si sono studiate soluzioni per valorizzare gli assi
preesistenti di Via della Foce e Via Maiarca, che diventano gli assi direttori della compo-
sizione progettuale.

In particolare:

= Via della Foce, il cui antico sedime viene differenziato attraverso I'utilizzo di materiali la-
pidei per la sua pavimentazione, rappresenta il momento di relax, di passeggiata

all'interno della "natura” e della “cultura”, l'ideale linea di collegamento con il Parco;

= Via Maiorca, il cui antico sedime viene completamente pedonalizzato e distinto

dall’utilizzo di diversi materiali e strutture (i ponti di attraversamento delle piccole dar-

13



sene di approdo, la piazza semicircolare che si affaccia sul porto), rappresenta la via
della passeggiata, dei negozi, degli incontri e degli scambi, 'asse di collegamento con la

citta.

L'assedi Via Méli;:rca—,. e —3 La Piazza dell'Obelisco

La Piazza deal Porto

I ponte pedonale

l.a porta s
commerciale < 7

Sezione tipo attuale
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3 Sintesi delle osservazioni della Conferenza dei Servizi

Nella seguente tabella di sintesi vengono riportate le osservazioni della Conferenza dei Ser-
vizi contenute nei verbali del novembre e dicembre 2004. Le osservazioni sono riportate per
aree tematiche piuttosto che per Ente che ha originato I'osservazione. Conseguentemente il
resto del documento segue tale organizzazione del materiale. La presente sintesi tabellare
non si propone di essere un compendio puntuale di tutte le osservazioni nella loro comple-

tezza, quanto pit una guida per la lettura ed interpretazione dei temi urbanistici ed ambien-

tali che riguardano l'insediamento in oggetto.

Legenda:

PP - Provincia di Pisa

EPM Ente Parco Regionale Migliarino San Rossore Massaciuccoli

MinBC Ministero per i Beni e le Attivita Culturali — Provincie di Pisa, Livorno, Lucca e Massa Carrara

RT-Territorio

Regione Toscana — Direzione Generale delle Politiche territoriali ed Ambiental

RT-beni culturali Regione Toscana — Direzione delle politiche formative e dei beni culturali

RT-mobilita Regione Toscana — Pianificazione della Mobilita
ABArno Autorita di Bacino del Fiume Amo
Macro area Area di atten- Problema Prescrizione/Suggerimento Ente
zione
Viabilitd e mobi- | Via G. da Verraz- | Innesto an- Innesto di Via G. da Verrazzano sul- PP
lita zano golo retto su la rotatoria -eventuale traslazione
Viale D'An- verso est della rotatoria
nunzio
Viale d'Annun- Nuova viabi- Distanziare la viabilita dagli edifici PP
zio/nuova viabilita [ lita troppo vi- | esistenti
cina agli edi-
fici esistenti
Parcheggi Conflitto in- Dimensionare ingressi/uscite tali da PP
gresso/ uscite | non ostacolare il flusso di traffico
da parcheggi
con flussi di
traffico
Infrastrutture Assenza di Studio della mobilita che tratti di: RT-mo-
uno studio (i) inquadramento accessibilita; bilita
della mobilita | (i) analisi dell'accessibilita speci-
fica;
(iii) analisi parcheggi e sosta anche
in relazione al Piano Strutturale
e al Regolamento Urbanistico
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Macro area Area di atten- Problema Prescrizione/Suggerimento Ente
zione
Domanda di mo- | Assenza di Studio della mobilita che tratti di: RT-mo-
bilita uno studio (i) domanda di mobilita; bilita
della mobilita | (ii) analisi dei poli attrattori;
(iii) simuli la domanda di mobilita ri-
chiesta da mezzi privati, pub-
blici e di accesso al Parco
Previsioni di svi- | Assenza di Studio della mobilita che inquadriil | RT-mo-
luppo extra Porto | uno studio Piano Strutturale e il Regolamento bilita
della mobilita | Urbanistico
Porto turistico Assenza di Studio della mobilita che inquadrile | RT-mo-
uno studic funzioni e le attivita del Porto bilita
della mobilita
Urbanistica e Funzioni del Par- | Non suffi- Evidenziare le funzioni del Parco in- | EPM
. co cientemente serite:
prassrvazigne evidenziate stazione marittima, centro informa-
paesistica zioni, porta del parco, centro ricet-
tivo.
Via Maiorca Sezione ge- Motivare la scelta effettuata. Inse- EPM
ometrica at- rire dopo validazione nell'accordo di
tuale della via | pianificazione
non mante-
nuta nel pro-
getto
Via della Foce Mantenimento | Valorizzare con opere di arredo e EPM
del tracciato introduzione di "funzioni speciali"
Residenze Volumi spro- Effettuare ulteriore verifica proget- MinBC
porzionati con | tuale con rendering
Casa Cecche-
rini, Villa
Romboli e ex
Dogana
Residenze Quote Elaborare tavole di confronto nucve | EPM
altezze con altezze abitato storico di
Marina
Residenze Assenza di Inserire resede fra darsena e Villa MinBC
resede fra Romboli e Casa Ceccherini.
darsena, Villa
Romboli e
Casa Cecche-
rini
Fasci ferroviari Non definito Salvaguardare il corridoio infra- RT-Ter-
dismessi l'intento di strutturale della linea ferroviaria di- ritorio
preservare i smessa.

fasci ferroviari
dismessi (as-
se Pisa - Tir-
renia - Li-
vorna)
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Macro area Area di atten- Problema Prescrizione/Suggerimento Ente
zione
Parcheggio Via Non puo es- Studiare soluzioni alternative RT-Beni
Barbolani sere pensato Culturali
come ele-
mento di con-
tinuita con il
Parco
Sistema del ver- Contiene den- | Definire e distinguere le diverse RT-Beni
de integrato tro di sé stra- | funzioni (strade, percorsi pedonali, Culturali
de, parcheggi, | verde)
piazze in mo-
do indefinito
Attivita commer- | Confuso con Definire e distinguere le diverse RT-Beni
ciali le altre fun- funzioni (strade, percorsi pedonali, Culturali
zioni (verde, verde).
strade ecc..)
Residenze e al- Non sono ben | Argomentare le scelte architettoni- RT-Beni
bergo argomentate che fatte Culturali
le scelte in re-
lazione alle ti-
pologie di Ma-
rina di Pisa
Retoni Lasciarli invariati in numero e fun- MinBC
zione
Riva sinistra Amo | Poco "natura- | Naturalizzare maggiormente la riva | MinBC
- area mercato lizzata" sinistra - area mercato
Obelisco Poco eviden- | Conferire paosizione pil evidenziata | MinBC
ziato
Messa in sicu- Opere di in- Dovranno essere approvate - auto- | PP, RT-
rezza aree a ri- tervento rizzate dalla Provincia di Pisa e dal- | Territorio
schio idraulico la Regione Toscana - Direzione Po-
litiche Territoriali
Messa in sicu- Ristagno del Valutare le ripercussioni delle tra- [ RT-Ter-
rezza aree a ri- territario di sformazioni previste in relazione al ritorio
Assetto e sicu- |_Schio idraulico Marina di Pisa | problema
) Messa in sicu- Livelli Arno Necessario: ABAMmo
rezza idrogeolo- | o775 aree a ri- per portate di | (i} progettare interventi di difesa
gica e costiera schio idraulico piena con da tali condizioni;
TR=30, 100, (i) dare attenzione al reticolo idro-
200 grafico minore che presenta ri-
stagni;
(iii) redigere un Piano di Protezione
Civile
Dinamica litorali Erosione Valutazione effetti opere sulle RT-Ter-
spiagge di San Rossore ritorio
Effetti ambien- Biodiversita e Valutazione Redazione dello Studio di Incidenza | EPM
tali habitat impatto ai sensi della Direttiva Habitat
92/43/CEE e Uccelli 79/409/CEE
Bonifica dell'area | Ottenimento Solo dopo la certificazione di avve- | EPM
dei titoli abita- | nuta bonifica da parte degli Enti
tivi preposti
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Macro area Area di atten- Problema Prescrizione/Suggerimento Ente
zione
Intera opera Studio di Inci- | Redazione dello Studio di Inci- EPM
denza denza.
N.B. In relazione all'attuale fase di
progetto in accordo con il Comune
lo studio di controllo degli effetti
ambientali da allegare al piano €& la
VEA.
Geologia e ca- Indagini geolo- Da consegnare alla RT Direzione RT-Ter-
o gico tecniche Qenergle Politiche Territoriali e Am- | ritorio
bientali
territorio
L Imboccatura del | Accessibilita Porre attenzione ai problemi gestio- | ABArno
Porto turistico Porto nali connessi allimboccatura del
porto
Impianti e strut- | Fognatura Compatibilita | Ottenimento della certificazione di PP
s con rete di sostenibilita dall’ATO (Acque SpA)
smaltimento
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4 Viabilita e mobilita
4.1 Armonizzazione e razionalizzazione della nuova viabilita

A seguito delle osservazioni della Provincia di Pisa si & proceduto alla modifica del pro-

getto della viabilita inserendo le seguenti varianti:

= La rotatoria in prossimita di Viale D'Annunzio é stata ingrandita. Allungata in direzione
Est, ha acquisito una forma ellissoidale, in modo da poter innestare direttamente an-

che via G. Da Verrazzano.

= La viabilita di connessione tra le due rotatorie, nella parte Nord & stata modificata in

modo da mantenere una distanza minima dagli edifici esistenti di almeno 10 m.

= || sistema della viabilita e dei parcheggi di progetto & stato riorganizzato in modo da ot-
tenere una viabilita principale di scorrimento veloce ed una viabilitad secondaria di pe-

netrazione all'interno delle UMI e di accesso ai parcheggi.

La viabilita principale di progetto & rappresentata dal tratto compreso tra la rotatoria ellit-

tica disposta a Nord ed il campo sportivo all'estremita Sud.

La viabilita secondaria & rappresentata dal tratto compreso tra la rotatoria ellittica ed il
bacino portuale, ossia il prolungamento di Viale D’Annunzio, dalle strade di unione tra la
viabilita principale di progetto e Via Ciurini e Via Ivizza, e dal controviale parallelo alla

strada principale.

Anche Via Barbolani, pur rappresentando un importante asse viario cittadino, si pud
considerare viabilita secondaria, in quanto, a seguito della realizzazione della nuova
viabilita ed alla trasformazione di Via Maiorca in passeggiata pedonale, diventera una
strada di servizio e di accesso al bacino portuale. L'ingresso alle zone di parcheggio av-
verra direttamente dalla viabilita secondaria, in modo da evitare rallentamenti al flusso

della viabilita principale, dovuti alle manovre di parcheggio.

4.2 Lo Studio trasportistico
Lo studio trasportistico, sviluppato a corredo di questa fase di progetto, prende in esame
la viabilita dell'area interessata dalla realizzazione del nuovo porto turistico. E’ stato ela-
borato in modo da valutare quantitativamente gli effetti generati sul territorio dalla nuova

infrastruttura di trasporto (porto) e dal mutato assetto viario previsto in seno alla proget-

tazione.
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Si & pervenuti alla previsione della domanda di mobilita, nonché alle analisi sulla com-

patibilita di tale domanda con l'offerta infrastrutturale di progetto.
Il sistema & stato affrontato secondo pil fasi di analisi.

In una prima fase é stato valutato I'incremento potenziale di popolazione di Marina di Pi-
sa per effetto della maggiore capacita ricettiva del litorale pisano derivante dalla rea-
lizzazione (o riqualificazione) dei nuovi fabbricati previsti in progetto, destinati ad attivita
commerciali, alberghiere, residence, commerciali, ecc... L'incremento complessivo di a-
bitanti & stato ottenuto rapportando le nuove superfici previste al coefficiente rappre-
sentativo della superficie minima abitabile (27mg/abitante) e tenendo conto della varia-
zione demografica, valutata alla stregua di quella del Comune di Pisa, il cui valore & pari
allo -0,3% annuo. In base all’approccio descritto si & ottenuto che nel caso straordinario
di massima saturazione delle capacita ricettive, la popolazione dovrebbe raggiungere la
soglia di 8.916 unita nel 2010, contro le attuali 7.300 circa. Secondo i rilievi di traffico ef-
fettuati dalla Provincia, localizzati in pit sezioni della ex Strada Statale SS 224 e lungo
la Strada Comunale Bigattiera, & stato possibile valutare il traffico complessivo “da e
per" Marina di Pisa e le modulazioni giornaliere riferite al periodo primaverile.
L’estensione temporale dei rilievi ha permesso di determinare un sistema di equazioni,
ottenute mediante la tecnica della regressione lineare, utili alla valutazione del numero
complessivo di spostamenti futuri di estremita (cioé in origine o destinazione) generati o
attratti dall’area portuale. A fal fine & stato necessario riferirsi alla zonizzazione del terri-
torio sia mediante macro aree, ciascuna rappresentativa di citta, paesi, o borghi (Pisa,
Marina, Tirrenia, Calambrone e Livorno), sia attraverso micro aree rappresentative del
tessuto urbano di Marina di Pisa. A seguito delle fasi di generazione del traffico e di di-
stribuzione sulla rete viaria, per altro localmente modificata per far fronte agli incrementi
di domanda di trasporto, sono stati determinati alcuni indici di traffico sintetici (traffico
giornaliero medio annuo diurno TGMAd, traffico giornaliero medio annuo notturno
TGMAN, percentuali di veicoli pesanti, ecc..) riferiti all’'anno 2010 (in cui le infrastrutture
in progetto entreranno in esercizio) ed all'anno 2015, sulla rete extraurbana (ex Strada
Statale SS 224 e Strada Comunale Bigattiera) ed urbana. Ad esempio per la ex SS 224,
nel tronco compreso tra Pisa e Marina, per I'anno 2010, nell'ipotesi precedentemente
menzionata (massima saturazione delle aree ricettive), & stato stimato un traffico giorna-
liero medio annuo di 22.479 veicoli equivalenti. Ottenuta la domanda di traffico, si & svi-
luppata I'analisi di efficienza utilizzando il metodo HCM 2000 che consente di valutare

per ciascuna strada il Livello di servizio (cioé la misura quantitativa delle condizioni di
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circolazione), in relazione al tipo di strada, alle sue caratteristiche geometriche, alla ti-

pologia delle intersezioni, al distanziamento tra le stesse, alla composizione del traffico,

eccC..

Lo studio & stato diversificato per la viabilita extraurbana e per quella urbana. Nel primo
caso é stata presa in esame la Ex S.S. 224, che costituisce la principale via di collega-
mento tra Pisa ed il litorale pisano. E’ stato proposto lo studio di due differenti scenari: il
primo relativo all'anno 2010, il secondo relativo allanno 2015. In tutti i casi esaminati la
strada ha mostrato di poter garantire anche nelle ore di punta valori di capacita ben su-
periore alla domanda di mobilita. Infatti, il rapporto tra il Volume in transito nelle ore di
punta mattutine e la capacita ha assunto valori non superiori al 64%. Per quanto attiene
la corsia di marcia pil carica, il rapporto tra il flusso veicolare e la capacita della stessa

corsia, in tutti gli scenari esaminati, non & mai superiore al 93%.

In definitiva il collegamento stradale tra Pisa e Marina presentera buone riserve di capa-
cita anche nelle fasce orarie di punta ove, per altro, si € riscontrato un livello di servizio

mai superiore al livello E.

In ambito urbano lo studio e stato localizzato sugli elementi di maggiore criticita della re-
te, cioé le intersezioni stradali. In particolare, poiché nel sistema della viabilita urbana
sono state previste due intersezioni a rotatoria, lo studio della capacita e dei livelli di ser-
vizio é stato circoscritto proprio a tali punti singolari. Sia per la prima che per la seconda
rotatoria, rispettivamente localizzate sulla Ex SS 224 all'altezza di via Da Verazzano e
lungo il tronco stradale di nuova realizzazione all’'altezza di via Barbolani, & stato affron-
tato lo studio di efficienza utilizzando alcuni dei modelli di capacita pitu noti in letteratura.
| valori di traffico utilizzati fanno riferimento alle condizioni di funzionamento normale, ri-
scontrabili per il 97% delle ore di un anno, ed alle condizioni particolarmente intense. Le
analisi mettono in evidenza come la geometria scelta per le rotatorie sia idonea a smal-
tire il traffico nei periodi di traffico normale (volume orario inferiore all'8% del TGMA)
senza formazione di significative code. Con tutti i modelli di capacita utilizzati & stato ri-
scontrato una notevole riserva di capacita per ciascuno dei bracci afferenti alle interse-
zioni in studio. Il rapporto tra la portata entrante da ciascun ingresso e la capacita dello
stesso non risulta in nessun caso superiore al 65%, indice di un elevato livello di servizio
che si attesta tra il L.d.S. A ed il B. Appare comunque utile evidenziare che nelle condi-
zioni di traffico pit intenso (che verosimilmente si manifesteranno per non pilt di trenta
ore all'anno) previste sia per il 2010 sia per il 2015, le intersezioni offriranno un ade-

guato livello di servizio (L.d.S.) che in tutti i casi non si ridurra al di sotto del Livello F.
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Per quanto riguarda la componente rumore si precisa che saranno adottate le misure
necessarie per la sua mitigazione. Per ulteriori approfondimenti si rimanda allo studio

specifico la cui sintesi é riportata pit oltre al cap. 7.2 di questo documento.
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5 Urbanistica e preservazione paesistica

5.1 L’area come “Porta del Parco”

La proposta si pone I'obiettivo di rispondere alla necessita di dare una definizione pro-
gettuale adeguata all'area di foce d’Arno, di per sé particolarmente “sensibile alla tra-
sformazione” sia per la localizzazione e delicatezza ambientale del territorio, sia per la
sua storia di luogo industriale che per quasi un secolo ha dato ruolo economico, funzio-
ne e immagine a questa porzione di territorio e negli ultimi anni invece vive una storia di

abbandono e di speranze di rinascita.

Questa area, ancora pil oggetto di attenzione in quanto inserita per buona parte entro il
Parco San Rossore, Migliarino, Massaciuccoli, in sede di progetto & stata interpretata,
nella sua interezza, come porta del Parco, cioé come Porta di un territorio ricco di sug-

gestioni ambientali e di potenzialita di sviluppo che attendono di esprimersi attraverso

occasioni condivise.

Questo pezzo di territorio infatti costituisce da un lato la conclusione dell’edificato di Ma-
rina ed insieme il suo punto di accesso, cosi come il fronte nord dellarea rappresenta il
confine con il fiume e con il mare e il suo fronte sud est il collegamento con il polmone

verde del Parco: in questo senso & la Porta, la Porta di Marina, la Porta del litorale, la

Porta del Parco.

Questa immagine di “Porta” come avamposto di altri luoghi e elemento qualificante del
territorio si esprime, nel progetto, attraverso I'attrattivita delle funzioni, la ricucitura degli
spazi pubblici e privati, 'importanza del verde, la qualita dellinsediamento e la sua rin-
novata valenza economica. Su questi temi, questa stessa relazione, la relazione descrit-
tiva di progetto, lo studio sul verde e le tavole illustrative dell'intervento (documenti a cui
si rimanda) contengono molti spunti di attenzione specifica; dalla descrizione
dell'impianto di progetto e del suo modo di rapportarsi con I'esistente alla organizzazione
degli spazi ritrovati per il vivere e I'abitare, alla natura delle essenze e dei percorsi, alla
qualita dei materiali, etc, oltre alle questioni pili specificamente ambientali, anch’esse dif-

fusamente trattate negli elaborati di progetto.

In particolare, richiamando invece il dettato normativo, I'area accoglie al suo interno “ le

funzioni del Parco”, cosi come definite nella Scheda 39; queste sono:

= La Porta del Parco. E virtualmente individuata su tutta I'area.

23



= Il porto turistico/ Stazione marittima. Costituita dall'insieme di specchio acqueo, ban-

chine, standard portuali (posti auto, servizi igienici, ecc.), capitaneria e direzione del
porto. Costituisce inoltre punto di attracco per visite guidate al Parco di San Rossore,
alla golena d’Arno e al costituendo Parco della Meloria. Si rimanda alle tavole di pro-
getto e alla Relazione descrittiva dove vengono meglio illustrate le caratteristiche del
progetto del porto, nonché agli elaborati del Progetto Preliminare di Concessione

Demaniale.

= |l Centro informazione, prima accoglienza e documentazione: ubicato in apposito e-

dificio, da individuare tra quelli di carattere storico presenti nell’area. Queste funzioni,

insieme al museo della storia dello stabilimento, potranno essere ospitate

nell'edificio della ex Dogana.

« Il Centro ricettivo. La struttura alberghiera & individuata nel’lUMI 11 che ripropone,

nella sua forma, 'antico fortino. Attivita ricettive sono altresi individuate nel’lUMI 12,
a diretto contatto con l'area attrezzata a verde pubblico che idealmente collega la

Pineta del Tombolo con il nuovo parco pubblico.

Le altre funzioni ammissibili: direzionali, commerciali, artigianali di servizio alla nautica e

residenziali, sono individuate nelle UMI di progetto.

5.2 Via Maiorca

Il progetto intende rivisitare il concetto di Lungomare proponendolo come luogo tran-
quillo e sicuro, una passeggiata pedonale in cui il ritmo del movimento torna ad essere
scandito dall'uomo e non dalla macchina. Il Porto diviene quindi parte integrante del

Parco che, a sua volta, & parte della Citta.

In questa ottica anche le banchine assumono una valenza pubblica e Via Maiorca, pur
continuando ad essere un importante asse direttore urbano, non & pitl carrabile ed as-
sume, dunque, proporzioni geometriche e spaziali adeguate alla sua nuova funzione di
percorso pedonale. Al fine di rafforzare ulteriormente I'idea di asse si & pensato di distri-
buire le funzioni commerciali, di servizio e funzioni miste prevalentemente lungo Via

Maiorca, interpretando lo spazio tra le UMI 9¢c e 9d come un portale pedonale di accesso

al porto.

In particolare, come evidenziato dagli schemi allegati, si & progettata la via mantenendo

il fulcro prospettico sull’asse mediano della strada esistente, allineandolo con I'obelisco.
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La via Maiorca incontra i nuovi isolati declinando la sua sezione a seconda della neces-
sita, proponendo diversi “episodi”. Si passa infatti dalla sezione pil larga che attraversa
il tessuto edilizio esistente a quella che funge da diaframma di accesso al porto, per pro-
seguire con una piu stretta sui ponti di attraversamento delle piccole darsene e riaprirsi
sulla piazza centrale. |l senso prospettico e la memoria del tracciato storico vengono sot-

tolineati con il giuoco dei diversi materiali utilizzati per le pavimentazioni. (Cfr. schema a

pag.14)

5.3 Via della Foce

Una lettura corretta della nuova composizione progettuale parte dall’individuazione dei

due assi pedonali portanti; uno longitudinale, Via Maiorca, I'altro trasversale, Via della

Foce.

L'antico tracciato di Via della Foce, asse cardine del sistema del verde e degli spazi
pubblici, € stato messo in evidenza dalla configurazione stessa del disegno compositivo
proposto. In particolare, alla luce degli approfondimenti effettuati in questa fase di la-
voro, si & pensato di rafforzarne il segno distinguendolo con una pavimentazione lapidea
differente da quella dei nuovi percorsi. Una ulteriore sottolineatura del segno storico che
rappresenta e individuata nella previsione di un muretto-seduta di bordo posto lungo tut-

to lo svolgimento del suo percorso.

E importante mettere in evidenza che Via della Foce collega il sistema dei parcheggi di
progetto lungo la viabilita al limite dell'intervento con il porto, attraversando il parco e gli

edifici storici esistenti.
5.4 Preesistenze e nuovo intervento

5.4.1 Verifiche progettuali relative all'impatto architettonico-paesaaggistico del nuovo in-

sediamento nei confronti delle preesistenze da mantenere.

Le modifiche apportate al Progetto preliminare, di forte contenuto compositivo,
consentono la percezione di un pit armonico rapporto con 'esistente, in particolare
con le preesistenze da conservare e recuperare.

Recependo le indicazioni della Conferenza dei Servizi si @ voluto inoltre eviden-
ziare le aree in cui insistono i tre fabbricati (Casa Ceccherini, Villa Romboli, ex Do-
gana), trattando il verde posto in adiacenza in maniera distinta rispetto al verde
pubblico del Parco, creando loro intorno uno spazio di rispetto (resede) adeguato,

intervenendo anche sul contorno del bacino portuale.
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Per quanto riguarda il sistema e 'organizzazione dei volumi che si andranno a
confrontare con le preesistenze, i nuovi edifici non superano mai le quote di gron-
da degli edifici storici, sono anzi mediati dal degradare delle loro altezze.

Sono state eseguite alcune modellazioni solide e rendering per verificare I'impatto

architettonico e paesaggistico del nuovo intervento nei confronti di tali manufatti.

5.4.2 Mantenimento dei Retoni

Fin dai primi pensieri sul paesaggio di Marina € sorta la necessita di preservare e
valorizzare |la presenza dei “Retoni” come elemento caratterizzante le sponde ver-
so il mare. In particolare & previsto il recupero ed il restauro dei tre manufatti pree-
sistenti, che diventeranno elemento di interesse nel sistema del Parco. Le loro ar-
chitetture infatti segneranno il percorso spondale, restituendo al visitatore la loro

immagine originaria e I'immagine storica della foce stessa.

Progetto di recupero dei retoni esisteni

Stato di fatto

5.4.3 Verifica degli effetti visivi e paesaggqistici derivanti dall'innalzamento della quota del

piano di campagna nei confronti dell'abitato storico.

Per quanto riguarda la sistemazione del terreno il progetto della marina si puo di-

stinguere in due settori principali.
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Il primo, che costeggia il bacino a stretta confrontanza con i margini della citta,
mantiene sostanzialmente invariata la quota del terreno esisitente.

Il secondo, prevalentemente residenziale, fa riferimento alle quote minime e mas-
sime del tessuto storico e del parco.

La quota di imposta é variabile tra + 3 metri e + 1,20 metri sim; si & dunque conve-
nuto di articolare la rete dei percorsi e di definire la quota di riferimento a + 2,50
metri sul terreno sistemato, che rappresenta una media tra le quote di riferimento e
determina il nuovo piano stradale.

Questa decisione permette di ottenere una sitemazione di verde a parco con una
dotazione di terreno fertile di riporto che rappresenta la quantitd necessaria a di-
stanziarlo dall’acqua e ad ottenere le leggere modulazioni di terreno caratteristiche
dell'area del Tombolo.

Questi innalzamenti, di poche decine di centimetri, quasi del tutto non percepibili
perché sempre mediati da raccordi dolci del terreno, favoriscono la percezione del
verde dall'esterno del parco verso l'interno e viceversa, essendo tali dislivelli infe-
riori alla quota dell’occhio del visitatore.

Per quanto riguarda il sistema dei parcheggi pubblici e privati, nel caso dei par-
cheggi pubblici esterni tali sistemazioni permettono di minimizzare I'impatto visivo
dei veicoli parcheggiati collocati ad una quota inferiore rispetto al piano dei giardini
privati; nel caso dei parcheggi privati interrati, questa soluzione permette, alla quo-
ta di imposta dei parcheggi, di non interferire con il livello della falda, a salva-
guardia del bilancio idrico dell'intervento.

Le aree pubbliche, i percorsi storici, il nuovo Parco in progetto e il verde privato a-
diacente alle preesistenze mantengono invece le quote originali, passando da +

1,30 metri della zona tangente via Barbolani a +2,50 metri nell'area verso nord e

verso I'Arno.

5.4.4 Salvaguardia del tracciato ferroviario dimesso.

Il tracciato ferroviario & stato mantenuto e valorizzato come testimonianza della
sua storica funzione, anche in vista di un possibile recupero e rifunzionalizzazione

dello stesso.
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5.5 Il sistema del verde

5.5.1 Progetto coordinato di verde e arredo urbano e continuita dell’intervento con la pi-

neta del Tombolo.

Il disegno del verde & I'elemento unificante del progetto. La volonta di rispondere
in modo adeguato alle osservazioni della Conferenza dei Servizi ha indotto a svi-
luppare uno specifico “Studio del sistema del verde ed inquadramento paesaggi-
stico del Piano Attuativo”, redatto da specialisti della materia, cui si rimanda.

Lo studio ha analizzato il territorio e la vegetazione esistente e ne ha tratto propo-
ste di intervento tese a garantire un significativo valore ecologico al progetto, non-
ché benefici psicologici ai futuri utilizzatori/fruitori di questa area.

Tutti gli arredi, le pavimentazioni, i manufatti di contorno e servizio al verde pub-
blico e privato dovranno essere studiati secondo logiche coordinate di design e
materiali. Le prime indicazioni sono riportate nei disegni allegati allo studio specia-
listico e prendono in considerazione i percorsi, la viabilita primaria e secondaria, i
parcheggi, ecc.

In questa logica & stato anche modificato e reinterpretato il parcheggio che nel
progetto preliminare era localizzato in prossimita di via Barbolani sull’area GEA e
poteva rappresentare una discontinuita del verde tra parco consolidato e nuovo in-
tervento. Si e pertanto proceduto a ridistribuire le quote di parcheggio inizialmente
previste spostandole in un’area piu arretrata, preservando il piu possibile le pre-
senze arboree maggiormente rilevanti e piantumandone di nuove con funzione di

verde filtro.

5.5.2 Rinaturalizzazione della sponda sinistra dell’Arno e valorizzazione dell’Obelisco

La sponda sinistra dell’Arno, che conclude l'intervento sul lato fiume, & stata og-
getto di un disegno volto a ricostituire un ambiente naturale, come si evince dalle
tavole del verde. In particolare si & cercato di perseguire un equilibrio tra vegeta-
zione arbustiva, prato ed alberi di alto fusto, limitando al massimo le superfici non
permeabili e portando il verde il pil possibile vicino all'acqua.

L'obelisco di Viale D’Annunzio si trovera ad occupare il centro delle prospettive
dello stesso viale e di Via Maiorca e sorgera in posizione baricentrica all’interno
della nuova piazza che conclude 'area a nord, verso il fiume, il porto e gli spazi
pubblici piacevolmente organizzati ed “arredati”. Una sua maggiore visibilita potra

essere ottenuta anche grazie alla sopraelevazione della sua base di appoggio.
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5.6 L’impianto urbano e la “qualitd” architettonica

5.6.1 Integrazione del nuovo intervento nel tessuto urbano di Marina di Pisa.

Il progetto intende realizzare un luogo nuovo, punto di convergenza tra il Mare, la
Citta ed il Parco.

Il processo compositivo ha deliberatamente portato a definire un nuovo impianto
urbano sviluppato in prosecuzione e lungo le direttrici principali del tessuto
urbano di Marina di Pisa: nel progetto le vie, nuove o reinterpretate, di fatto non
fanno altro che continuare ed innestarsi sui sistemi di tracciato esistenti valoriz-
zandoli e conducendoli, da un lato, fino all'acqua del porto e sulla passeggiata
pedonale lungo la foce, e, dall’altra, alla sponda del fiume e alla conclusione di via-
le D'Annunzio. All'interno dell’area di trasformazione i due assi generatori del pro-
getto, tra loro ortogonali, sono rappresentati da Via della Foce e Via Maiorca, che
costituiscono la struttura portante del nuovo impianto ma insieme la forte eredita
del tessuto esistente. Vengono trasformati in percorsi pedonali che collegano
I'area portuale con la citta e con il parco. Sono gli elementi generatori del sistema
dei percorsi carrabili e pedonali, inforno a cui sorge 'edificato, caratterizzato da
impianti planimetrici a corte, e da un andamento planoaltimetrico variabile.

[l movimento e la variazione degli scorci visuali caratterizzano I'area d’intervento,
sia per quanto concerne gli spazi pubblici che per quelli privati; ad ogni sposta-
mento del punto di vista dell'osservatore coincide una diversa prospettiva
dell’organismo architettonico e del suo contesto.

La connessione con il tessuto edilizio circostante non avviene soltanto attraverso
la viabilita carrabile quanto attraverso gli assi visuali, la vegetazione di progetto, il
recupero dei segni perduti e degli edifici storici.

| due assi generatori rappresentano due modi diversi di vivere il progetto:

= Via della Foce rappresenta il momento di riposo, riflessione, tranquillita e “cul-

tura” (attraversa il parco e costeggia le preesistenze storiche);

= Via Maiorca ¢ il luogo del movimento, dello scambio, della passeggiata commer-

ciale, dello svago.

Le ultime elaborazioni progettuali hanno portato a una redistribuzione dei volumi,
con significativi miglioramenti qualitativi. Si & cercato di evitare I'eccessiva con-

centrazione del costruito e si & organizzato I'edificato in modo pit omogeneo
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sull'area, anche attraverso un diverso uso del suolo, evitando di creare barriere vi-
sive ed operando con una modulazione piu attenta delle altezze. Da rilevare, per
esempio, la scelta localizzativa del comparto ricettivo sull'antica sede del fortino, di

cui I'architettura portera memoria.

La nuova disposizione dei volumi pud essere riferita ad una declinazione morfolo-
gica del carattere vario della citta esistente. In particolare & stato studiato e ridise-
gnato il rapporto esistente nel costruito di Marina di Pisa tra il carattere emergente
delle palazzine e le unita costituenti I'isolato in cui le unita abitative tendono a fon-
dersi attraverso la presenza di elementi connettivi (muri di cinta, bassi fabbricati,
giardini).

Questo carattere & stato volutamente ripreso e rivisitato nelle architetture che ven-
gono proposte non pit come isolati continui ma come episodi singoli che si ricom-
pongono dentro un sistema piu strutturato (I'isolato) proprio in virth di quegli ele-

menti connettivi tratti dal vissuto di Marina di Pisa ed ancora presenti.

Questo carattere & sottolineato nel progetto anche dalle geometrie delle coperture.
Si & cercato inoltre, con il giuoco variato delle altezze, di recuperare nello skyline il

disegno di Marina di Pisa.

Le fronti che invece si affacciano sul porto avranno altezza limitata e saranno ca-
ratterizzate da una architettura di mediazione tra ambiente urbano e marino, men-

tre i materiali utilizzati saranno piu “leggeri”, quasi a ricordare le architetture fluviali.
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6

Assetto e sicurezza idrogeologica e costiera

6.1 Sicurezza idraulica

Le condizioni di sicurezza idraulica dell'area del nuovo insediamento, ovvero del recu-
pero ambientale dell'area ex- Motofides, se confrontate con l'intero territorio del bacino
dell’Arno, sono gia ad oggi intrinsecamente garantite dal punto di vista dei livelli idrici as-
sociati al transito delle piene, almeno riguardo alla pericolosita elevata. Questo & dovuto
alla prossimita al mare che ne impone i propri livelli idrici, assoggettando I'area piu ai li-
velli marini che a quelli della piena. Una verifica puntuale ed analitica & comunque ne-
cessaria.

Per quanto riguarda il porto I'escursione dei livelli & praticamente prossima a quella del
livello marino, max=+0.91 m sul l.m.m.; a questo valore va aggiunta I'escursione dovuta
al profilo di rigurgito che si origina dalla foce e che é stata stimata cautelativamente pari
a +0.19 m in prossimita dellimboccatura del porto. Essendo le banchine di tutto lo spec-
chio portuale alla +1.50 m, & assicurato un franco significativo di 0.40 m rispetto al livello
risultante di +1.10 m.

Lo stesso franco delle banchine assicura la sicurezza anche qualora si considerino e si
prolunghino verso mare i livelli che si verificano pil a monte, nella sezione idraulica no. 9
in prossimita della zona pit ad est del nuovo insediamento (ad est di via da Verrazzano).
In prossimita di tale sezione la piena duecentennale ha livelli idrici associati (cosi come
da P.A.l.) pari a +1.35 m sul Lm.m.m e quindi inferiori alla quota di banchina.

Stessa cosa dicasi per tutta I'arginatura in sponda sinistra che va dall'imboccatura fino
alla suddetta sezione piut a monte dell'insediamento (prossimita della sezione 9).
L'argine sistemato prevede una quota della banchina pescherecci e pubblico ricreativa a
+1.50 m. Non solo, la zona a verde pubblico che lungo essa si distribuisce (fra I'Arno e
la via D'’Annunzio) ha una sommita pari a +2.50m.

Dunque tutta I'area, che peraltro viene elevata rispetto alle quote attuali fino ed oltre la
+2.00m, non diventa suscettibile di esondazione, proteggendo cosi anche le zone limi-
trofe.

Per quanto riguarda la possibile tracimazione arginale (in assenza di interventi pro-
grammati sul territorio) che si verifica a monte fluviale dell'insediamento e I'eventuale
sottrazione dei volumi utili conseguente alla sopraelevazione dell'insediamento, essa
non costituisce rischio in virtu dell’espansione offerta dallo specchio portuale (vedi anche

I'allegato di studio della Valutazione degli Effetti Ambientali a cui si rimanda per tutti gli
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approfondimenti) e del fatto che, pur se marginalmente, il carico ulteriore degli afflussi
meteorici diretti all'area non grava sul territorio, ma in virt della rete di drenaggio previ-
sta, affluisce direttamente al mare.

Piu propriamente, il sistema di drenaggio delle acque meteoriche, se non risolutivo, ap-
pare sicuramente migliorativo anche rispetto al fenomeno del ristagno del reticolo minore
in occasione dei pit frequenti eventi meteorici eccezionali senza esondazione del’Armno
nelle zone limitrofe a Sud-Est dell'insediamento e ad Ovest del Lamone. Infatti, tutta
I'area dell'insediamento (residenze, porto, parcheggi,...) convogliera i suoi deflussi me-
teorici direttamente nello specchio portuale (previo trattamento delle prime piogge — vedi

anche paragrafo sugli impianti tecnologici) non gravando pit sul territorio circostante.

6.2 | fenomeni erosivi del litorale adiacente alla foce dell’Arno

Il litorale pisano si estende per circa 25 km dalla foce del scolmatore dell’Arno sino a

Marina di Torre del Lago. E’ contraddistinto dall’apparato deltizio del’Arno contornato a

Sud dalle spiagge di Tirrenia e Marina di Pisa ed a Nord dal litorale del Parco di San

Rossore. Tale litorale ha subito profonde trasformazioni nel secolo scorso, come testi-

moniato dai numerosissimi studi, campagne ed interventi attuati negli ultimi decenni.

Giusta la linea guida della progettazione del complesso portuale di Marina di Pisa che ri-

chiede di non impattare, e se possibile migliorare, il regime idrodinamico costiero e flu-

viale e non interferire con I'equilibrio delicato e complesso del tratto di costa in cui sfocia

I'Arno, si osserva che

# linviluppo delle opere previste & all'interno del contorno delle opere antropiche pre-
senti ad oggi sul territorio. Le complesse dinamiche del trasporto solido e dei feno-
meni morfologici dominati dal clima meteomarino non risultano quindi alterate dalla
realizzazione del Porto.

» llitorali hanno ad oggi “scontato” |'effetto delle opere antropiche (difese radenti e pa-
rallele, scogliere ecc..) e I'evolvere delle linea di costa nel prossimo futuro & da impu-
tare solamente al diminuito apporto solido del fiume Arno il cui effetto & ovviamente
cumulativo nel tempo.

In sintesi I'opera non rappresenta una discontinuita nel’andamento e nella rapidita di va-

riazione dei fenomeni in atto e tendenziali.

In particolare I'evoluzione delle spiagge di San Rossore, ricostruita nella relazione di sin-

tesi allegata al piano, non & toccata dalla realizzazione del Porto.
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Particolare attenzione é gia stata riposta alla barra di foce del’Arno. Il suo dinamismo &
infatti monitorato da campagne batimetriche, I'ultima delle quali & stata effettuata dal
soggetto proponente proprio nel 2004 (oltre ad altre precedenti). La barra infatti & inti-
mamente connessa alla gestione del porto, in particolare all'accesso, e marginalmente
anche al litorale di San Rossore. L'imboccatura posta a monte fluviale della barra stessa
infatti ne richiede il periodico dragaggio per il mantenimento del canale di accesso. In
sede di progetto esecutivo sara studiata la possibilita di depositare il sedimento dragato
proprio a Nord della foce in punti opportuni del litorale. Si nota fin da ora che dati i bassi
valori dei volumi dragati in relazione al deficit dell'unita fisiografica, tale operazione non
avra impatto risolutivo significativo, ma sicuramente avra un effetto benefico.

Ci si riserva comunque, sempre in sede di progetto esecutivo, di effettuare ulteriori ap-

profondimenti con riferimento alle modalita di accesso e di gestione del porto.
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7

Effetti ambientali — Relazioni di sintesi degli studi effettuati

7.1 lo studio di incidenza e di inserimento paesistico
Sintesi dello studio da inserire a cura di RPA

7.2 Componente rumore

Lo studio di impatto acustico previsionale ¢ stato effettuato considerando il nuovo scena-
rio che emerge dallo studio trasportistico. Questo in quanto I'unico impatto acustico fonte
di possibile inquinamento potra essere dato dal traffico veicolare. Per i flussi di traffico si
fa riferimento all'anno 2010, in cui si ha la soglia massima di traffico giornaliero medio su
base annuale (TGMA) per le diverse vie di comunicazione dell'area oggetto
dellindagine. | livelli di emissione considerati sono quello diurno (6.00+22.00) e quello
notturno (22.00+6.00), confrontati con i limiti di legge della classe di zonizzazione acu-
stica. Lo standard di emissione delle sorgenti & stato RLS 90 considerando la sorgente
puntiforme con propagazione, attenuazione del suolo, schermatura. Per quanto concer-
ne la viabilita principale (ex SS224 in variante) & stato ipotizzato I'utilizzo di asfalto fono-
assorbente.

Sono state effettuate 4 tipologie di simulazioni per ciascun periodo di riferimento (diurno
e notturno) ed elaborate le seguenti mappe di rumore:

= orizzontale su tutta I'area in esame con e senza mitigazioni;

= in facciata dei recettori con e senza mitigazioni.

Il calcolo delle mappe di rumore & stato effettuato alla quota di 1,5 metri di altezza dal
suolo, secondo le indicazioni del D.M. 16/03/1998, espressi mediante aree e curve isoli-
vello dei valori di immissione sonora. Il calcolo in facciata in corrispondenza degli edifici
e stato effettuato simulando il livello sonoro in corrispondenza di ricettori puntuali posti
per ciascun piano al centro della facciata ed alla distanza di 1 metro dalla stessa (se-
condo le indicazioni degli Allegati B e C del D.M. 16/03/1998).

Dal contenuto dello studio di impatto acustico si possono trarre le successive considera-
zioni.

Il clima acustico attuale risulta in parte compromesso nella ex SS224 - Via D’Annunzio -
Via Maiorca. | livelli rilevati superano quelli previsti dalla normativa vigente in quanto
queste vie sono vere e proprie arterie caratterizzate da flusso veicolare di transito (in di-
rezione Tirrenia - Marina); i ricettori pit danneggiati dal traffico veicolare risultano quelli
situati in prossimita dell'infrastruttura stradale, a livello del piano strada. La realizzazione

del Porto Turistico comportera una nuova viabilita di accesso al porto; si avra una rimo-
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dulazione del traffico all'interno del centro urbano di Marina di Pisa dovuta alla doppia
possibilita di innesto con la nuova rotatoria di via Barbolani e I'incrocio con Via lvizza. Il
traffico di attraversamento sara dirottato in questo nuovo collegamento localizzato in po-
sizione defilata rispetto alla Via Maiorca e al centro urbano; il flusso verso il porto risulte-
ra ben indirizzato, come del resto quello di accesso alle nuove aree residenziali. Di con-
seguenza il livello di immissione risultera attenuato in corrispondenza degli edifici esi-
stenti.

Per quanto concerne i recettori lungo la nuova viabilita, si & riscontrato che nelle condi-
zioni operative post-operam, i livelli di rumore superano, anche se di pochi dB, i limiti
stabiliti dalla zonizzazione acustica, in relazione a previsioni di flussi di traffico elevati.
Sara ipotizzabile un monitoraggio in esercizio finalizzato alla progettazione di opportuni
interventi mitigativi.

In sintesi, alla luce dei risultati delle simulazioni effettuate, I'impatto arrecato dalla
realizzazione del Porto Turistico puo ritenersi di modesta entita.

Per quanto concerne la fase di cantiere I'impatto potra essere ridotto provvedendo ad
effettuare interventi “attivi” finalizzati a ridurre le fonti di emissione del rumore e interventi
passivi finalizzati a intervenire sulla propagazione del rumore nellambiente esterno. In
termini generali, in relazione alla necessita di rispettare anche la normativa nazionale sui
limiti di esposizione dei lavoratori (D.Lgs.277 del 15 agosto 1991), & preferibile adottare
idonee soluzioni tecniche e gestionali in grado di limitare la rumorosita delle macchine e
dei cicli di lavorazione, piuttosto che intervenire a difesa dei recettori adiacenti alle aree
di cantiere. E’ necessario dunque prevedere I'utilizzo di macchinari e impianti di minima

rumorosita intrinseca.

7.3 Componente atmosfera
L'obiettivo dello studio & quello di evidenziare I'esistenza o meno di un impatto dell’'opera

sulla qualita dell’aria. Rispetto al progetto la piu significativa sorgente di inquinanti potra
essere rappresentata dal traffico veicolare, mentre le altre possibili fonti risultano trascu-
rabili. Ai fini dell’applicabilita dei modelli di dispersione atmosferica si & quindi ritenuto di
selezionare i tre inquinanti maggiormente significativi per gli effetti sulla salute umana e
sullambiente nel suo complesso:

- Ossidi di azoto (NOx);

- Monossido di carbonio (CO);

- Materiale particolato (PM).
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Si & proceduto con la descrizione dello stato attuale della qualita della componente aria

utilizzando i dati informativi degli enti preposti al monitoraggio di tale componente am-

bientale. Successivamente sono stati individuati i recettori interessati che risentono di un

cambiamento negativo o positivo del grado di qualita della componente di cui usufrui-

scono; si sono stimate le emissioni afferenti alle sorgenti presenti e la distribuzione dei

carichi inquinanti, tramite opportuno modello di calcolo.

Sono stati effettuati i calcoli di mappatura della immissione dei tre inquinanti analizzati,

espressi mediante aree e curve isolivello dei valori di concentrazione per 'area di pro-

getto.

Dall’analisi dei risultati si evince che I’esercizio dell’assetto stradale non comporta

situazioni critiche per quanto concerne la qualita dell’aria per la salvaguardia della

salute umana e della vegetazione.

Infatti i livelli di immissione previsti nel’ambiente circostante risultano ovunque piuttosto

contenuti e inferiori ai limiti fissati dalla normativa (DM 2/4/2004 n.60) di futura applica-

zione, ma che comunque sara in vigore al 2010 entrata in esercizio delle opere in pro-

getto.

Nell'ambito del presente studio, si sono effettuate scelte di tipo cautelativo:

= non si & tenuto conto dello svecchiamento del parco macchine all’anno di esercizio e
della continua evoluzione nel rispettare quanto stabilito nelle direttive vigenti in materia
di riduzione sensibile degli inquinanti emessi in atmosfera;

« scelte cautelative delle emissioni dei mezzi pesanti;

» scelte cautelative sulla categoria dei mezzi pesanti;

In definitiva i risultati della presente applicazione possono ritenersi attendibili e significa-

tivi.

Per quanto concerne la fase di cantiere si ritiene opportuno un sistema di protezione di

tipo passivo mediante [linstallazione di barriere antipolvere, reputando necessaria

I'effettuazione di frequenti verifiche sull'integrita degli elementi, provvedendo mediante

interventi di manutenzione e ripristino qualora risultassero danneggiati. Si ritiene inoltre

opportuno effettuare un monitoraggio in prossimita delle aree sensibili che si possono ri-

tenere influenzati sia dalle aree di cantiere e sia dallo stato di avanzamento dei lavori.

Per quanto concerne l'attivita portuale, le quantita di inquinanti emesse da parte dei mo-

tori marini &€ assai limitata o trascurabile rispetto alle emissioni da traffico veicolare. Infat-

ti, nell'ipotesi di saturazione di tutti i posti barca del porto, solo una parte delle im-

barcazioni uscira contemporaneamente dal porto per la navigazione all'esterno. || coeffi-

ciente massimo di contemporaneita delle uscite/entrate pud essere individuato nella
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domenica mattina dei mesi da giugno a settembre ed & pari a circa il 30% del totale delle
imbarcazioni ormeggiate.

Tale percentuale, che per il porto di Marina di Pisa corrisponde a circa 150 imbarcazioni,
va comunque distribuita tra le 9:30 e le ore 11:30 tenendo conto che ciascuna imbarca-
zione opera con motore acceso nel porto per il tempo occorrente per togliere gli or-
meggi e avviarsi verso I'imboccatura portuale.

L'effetto inquinante & comunque estremamente limitato anche perché si & in presenza di
un ambiente ampiamente ventilato e distante dai recettori significativi. Tale impatto puo
essere ulteriormente mitigato con I'adozione di provvedimenti che vietino 'uso dei motori

allorquando l'imbarcazione & ormeggiata in banchina.
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8

Geologia e caratterizzazione del territorio

8.1 Problematiche geologico tecniche

Ad integrazione dei documenti gia presentati e realizzati sulla base di indagini geogno-
stiche che coprivano I'area interessata dai precedenti progetti, in ottemperanza alle os-
servazioni della conferenza dei servizi sono stati realizzati due nuovi sondaggi e sui
campioni indisturbati prelevati sono state eseguite prove geotecniche in laboratorio.

Le singole UMI previste in progetto vengono commentate su schede standard e, viste le
caratteristiche dei terreni e le soluzioni progettuali che rendono fattibile I'opera, riman-
dando alla fase esecutiva i calcoli definitivi, si anticipano alcune valutazioni quantitative
preliminari sulla stabilita degli scavi e sul dimensionamento delle fondazioni secondo le
tipologie ipotizzate.

In merito al primo aspetto, lo scavo andra ad interessare, oltre allo strato di terreno di ri-
porto, le sabbie del livello superiore A, sature: le pareti di scavo dovranno quindi essere
adeguatamente sostenute da diaframmi, o da palancole, opportunamente dimensionati,
tenendo conto anche dei carichi trasmessi dalle eventuali infrastrutture che si andranno
a realizzare in adiacenza.

A titolo orientativo, si & proceduto ad un calcolo di massima della profondita d’infissione
di un diaframma a palancole libere e/o ancorate e si suggeriscono comportamenti da at-
tuare per garantire la stabilita delle pareti ed evitare sifonamenti in fase costruttiva.
Relativamente al secondo aspetto, considerato che le infrastrutture pit impegnative,
quali gli edifici multipiano (max 3 fuori terra) spesso con parcheggi seminterrati, richiede-
ranno, in funzione dei carichi prevedibili, I'adozione di fondazioni superficiali, quali travi
rovesce/plinti e/o platee, sono state eseguite verifiche per alcuni dimensionamenti di tali
tipologie di fondazione.

Per i rari casi in cui si rendessero necessarie fondazioni profonde si & proceduto alla ve-
rifica di pali trivellati di determinate dimensioni.

Sulla base dei dati noti sono stati calcolati anche i cedimenti per le tipologie di edifici

previsti in progetto.

8.2. Sismicita dell'area

La nuova e recente normativa ha inserito il Comune di Pisa, tra quelli classificati sismici
ai sensi dell'Ordinanza del Presidente del Consiglio dei Ministri del Marzo 2003 N. 3274.

I Comune di Pisa, in particolare, & stato inserito in Zona 2, che corrisponde alla seconda
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categoria della vecchia Legge 64/74 (media sismicita), con coefficiente sismico S = 9, in
cui peraltro Pisa era gia inserita.

Nell'area in esame,considerate la composizione granulometrica, 'addensamento dei de-
positi nonché la profondita della falda acquifera, il pit probabile effetto di un sisma, in li-
nea puramente teorica, risulterebbe il fenomeno della liquefazione relativamente al li-
vello A, il piu superficiale.

Tuttavia & bene precisare che la bassa sismicita dell'area, ufficialmente riconosciuta dal-
le normative regionali e nazionali, rende assai remota la possibilita di un sisma capace di
innescare la liquefacibilita del terreno, anche se quest'ultimo & scadente.

Con lo scopo di ricavare le velocita delle onde di taglio orizzontali e quindi i parametri ai
sensi dell'ordinanza OPCM 3274, nel maggio 2005 sono state eseguite due prospezioni
sismiche a rifrazione, ubicate una sul sondaggio S16 e la seconda sul sondaggio S17.

| dati sono stati elaborati con sistema tomografico. La successione degli orizzonti indivi-
duati & risultata piuttosto omogenea in tutta 'area indagata e pud essere sinteticamente
schematizzata come costituita da litotipi con caratteristiche elastiche omogenee dato che
le velocita delle onde di taglio sono risultate comprese tra 100 e 200 m/sec con vs30=
160 m/sec per la linea 1 e vs30= 175 m/sec per la linea 2.

Concludendo, in relazione alla normativa vigente ed in considerazione dei dati sullo sta-
to di addensamento dei depositi sabbiosi sia rilevati dalle prove penetrometriche sia dal-
le velocita delle onde di taglio, si puo ritenere valida una tipologia di suolo di fondazione

di Categoria D: Depositi di terreni granulari da sciolti a poco addensati......, con valori di
Vs30<180 m/sec (NSPT<15)".

8.3 Problematiche idrogeologiche.
Nella fascia costiera di Marina di Pisa - S. Rossore il sistema idrogeologico & caratteriz-

zato dalla presenza di alcuni livelli sabbioso-ghiaiosi, permeabili, intercalati tra le argille

ed i limi del complesso sedimentario fluviale.

In questo sistema acquifero multistrato sono stati riconosciuti pit orizzonti acquiferi tra i

quali quello di immediato interesse é:

= |° acquifero, superficiale, sede di falda freatica (a luoghi, semiconfinata), sviluppato
nei sedimenti prevalentemente sabbiosi presenti fino a 14 metri dal piano campagna.
Questo acquifero poggia su un orizzonte argilloso continuo, impermeabile, di dieci
metri di spessore, che lo separa nettamente dal

= 2° acquifero, presente da 25 metri in gil.
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L'acquifero freatico & alimentato direttamente dalla pioggia, dal fiume, dalla rete idrogra-
fica minore e, nella fascia costiera, & interessato dal cuneo salino.

E’ stata ricostruita la geometria della superficie freatimetrica che presenta una culmina-
zione di circa un metro slm in corrispondenza della duna costiera ed una depressione di
circa un metro sotto il livello del mare quale effetto dell’idrovora ubicata sul canale Nuo-
vo Lamone. Le variazioni di livello nell' arco stagionale sono limitate, come pure, nel
breve periodo giornaliero, I'effetto delle escursioni di marea: comunque le misure ese-
guite confermano che queste variazioni non modificano la geometria generale e, in par-
ticolare, non invertono la posizione del massimo freatimetrico sulla duna.

Sensibili variazioni si possono piuttosto verificare entro la zona della depressione dina-
mica, in conseguenza dell’interferenza esercitata dall'idrovora.

Questa falda alimenta la maggior parte dei pozzi romani e dei numerosi well points che
sono utilizzati dai privati per la gestione dei giardini e degli orti domestici nella zona.
Mediante prove sui due piezometri sono stati ottenuti i parametri idrogeologici caratteri-
stici dell'acquifero: in particolare la permeabilita varia tra 8.3 x 10-5 e 1.1 x 10-4 m/s.

| parametri ottenuti nei due punti controllati indicano una buona omogeneita
dell'acquifero, con normali variabilita tipiche degli acquiferi alluvionali con sabbie preva-
lenti a granulometria media, come confermato anche dalle analisi granulometriche ese-

guite sui campioni prelevati nei due sondaggi.

8.4. Problematiche legate al cuneo salino.
Lo stato attuale dell'interfaccia acqua dolce/acqua salata e stato affrontato mediante mi-

sure di conducibilita elettrica dell'acqua, eseguite sia sulla rete dei pozzi/piezometri che

nei corpi idrici superficiali. Le misure sono state eseguite, dove possibile, a intervalli di

profondita di 2 metri , mediante campionatore ad apertura comandata, per consentire di

rilevare la variazione della fascia di miscelamento tra la falda dolce e 'acqua salata del

mare e/o del cuneo salino presente in Arno.

La geometria del quadro sotterraneo attuale della conducibilita (quindi della salinita) vie-

ne espressa da tre carte che definiscono la salinita a tre profondita e da sezioni schema-

tiche che tengono conto di tutti i dati disponibili.

Riferendosi alle condizioni della carta a -5 metri sotto il livello statico che riproduce il

quadro pil vicino alle condizioni di progetto, lo stato attuale ¢ il seguente:

= | valori misurati mostrano che alla foce dell’Arno il cuneoc salino & praticamente ac-
qua di mare gia a - 3.00 m sotto il pelo fiume e la fascia salmastra di raccordo tra

mare e falda dolce entra rapidamente nell'entroterra;
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= nell'area ex Motofides la conducibilita € compresa tra 2.645 uS/icm di PZ3 ad oltre
6.000 verso 'Arno (PZ4 e PZ8) e supera 13.000 uS/cm verso la costa (PZ5);

= in Arno, all'altezza del futuro bacino portuale e vicino alla sponda, gia a -0.5 metri
sotto il pelo fiume i valori superano abbondantemente i 40.000 uS/cm (punto 14).

Inoltre, si deve osservare che I'attivita dell'idrovora incide pesantemente sulla dinamica

dellintrusione salina e che il quadro attuale riflette un equilibrio stagionale di morbida,

destinato ad un peggioramento estivo, aggravato dai pompaggi dei pozzi privati..

Lo stato di progetto & stato valutato nell'ipotesi pil critica alla profondita di -5 metri sotto

il livello statico (la profondita del bacino € di -3.5 metri) e di presenza nel bacino portuale

di acqua di mare.

Il metodo di valutazione seguito € geometrico: mediante la traslazione della geometria

attuale del cuneo salino e tenuto conto della buona omogeneita delle caratteristiche i-

drogeologiche medie dell'acquifero freatico si € stimato in circa 400 metri, al massimo,

I'estensione del cuneo salino verso I'entroterra sui lati est e sud del bacino portuale.

Dal confronto tra il nuovo andamento della isolinea di 2000 uS/cm e quello attuale a — 5

metri, si prevede in circa 80.000 m2 la proiezione in superficie dell'area sottratta alla fal-

da dolce.

8.5 Suggerimenti
Le condizioni geologiche ed idrogeologiche locali fanno ritenere fattibile quale soluzione

tecnica di mitigazione dell'ampliamento del cuneo salino una diaframmatura/palancolata
sui lati est e sud del nuovo porto. Spinta fino all'incastro nell'orizzonte argilloso conti-
nuo, presente mediamente a partire da 15 metri sotto il piano campagna, essa forme-
rebbe una cinturazione continua ed impermeabile che confinerebbe I'acqua salmastra
del porto all'interno del nuovo bacino, senza ripercussioni sulla qualita della falda al di
fuori della ristretta area portuale.

Contemporaneamente al progredire dei lavori di sviluppo del progetto si provvedera a ri-
petere i controlli di livello e salinita nella rete di monitoraggio gia esistente con frequenza
trimestrale nel corso di un anno per definire il quadro quali-quantitativo della falda frea-

tica, come riferimento sia nelle condizioni di morbida che in quelle di magra.
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La gestione dell’accessibilita al porto

La complessita della dinamica dell'intersezione del fiume Amo con il mare e la prossimita
del previsto porto ad essa, richiede un'attenta ed approfondita analisi delle complesse inte-
razioni che si verificano nel sito e di come la funzionalita e la sicurezza del contiguo ap-
prodo possano essere garantite. Allo stesso tempo i principi di salvaguardia ambientale del
sito costituiscono riferimento e vincolo nell'individuare una soluzione con minima, se non
assente, interazione con il sistema attuale e tendenziale. Nella relazione allegata al piano
“Analisi dell'operativita portuale in relazione ai fattori idraulici e marittimi” sono riassunte le
evidenze delle analisi relative alla configurazione portuale di riferimento.

Le principali implicazioni degli studi idraulici e marittimi condotte hanno riguardato i se-
guenti assi di investigazione:

Funzionalita e sicurezza dell'accesso

Manutenzione del canale dragato

Y ¥V VY

Sovralzo dei livelli

Qualita delle acque portuali

A

Agitazione interna portuale
» Impatto sulla dinamica litoranea

Partendo dalla modellazione matematica della complessa dinamica del moto ondoso e del-
la corrente fluviale & stato possibile quantificare dati fondamentali per la gestione del Porto
e del suo accesso, quali I'accessibilita dellimboccatura, la qualita delle acque, I'agitazione
interna residua e quindi dare indicazioni sulla sicurezza dell'accesso a porto, derivandone
le implicazioni in termini di interventi di manutenzione, quali ad esempio la frequenza del
dragaggio periodico del canale di accesso.

Per i dettagli di tale analisi e in particolare dell’approccio scientifico-deduttivo seguito, ar-
gomento che trascende lo spirito di sintesi del presente documento, si rimanda alla rela-

zione suddetta, di cui si illustrano solo alcuni dei risultati principali.

Le condizioni di inagibilita per la creazione di frangenti sulla barra.

E’ noto ai diportisti e operatori commerciali che transitano lungo I'Arno che “in condizioni di
Libeccio non si entra” (dentro I'Arno). Tale condizione (leggi “frangenti sulla barra™, ha una
frequenza di accadimento significativa e problematica rispetto ad una corretta fruizione de-
gli approdi.

Si & cercato di quantificare, tramite opportuna modellazione matematica e statistica, cosa si

intende per “condizione di inagibilita” e quale & la sua frequenza media annuale di accadi-
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mento. Il punto di partenza & che la presenza di onda frangente sulla barra rende difficolto-
so 'attraversamento della barra stessa ad opera di un natante.

La creazione ed il mantenimento del canale dragato rappresenta una soluzione, pur se non
assoluta, del problema che é stato quantificato, poiché in corrispondenza del canale, in vir-
th dei piu alti fondali I'entita del fenomeno dei frangenti diminuisce apprezzabilmente. In
sede di progetto definitivo verranno analizzate e definite le norme ed i regolamenti di ac-
cesso al Porto in accordo con gli enti preposti alla sicurezza ed al controllo della naviga-
zione (Capitaneria di Porto).

La logica dell'approccio seguito nello studio dell’agibilitd portuale & riassunta nel dia-

gramma concettuale di seguito riportato.

Curve di durata

Ricostruzione
clima meteomarino

ondazioni

Le condizioni di inagibilita per frangenti in corrispondenza della barra ed in assenza del ca-

nale dragato sono riassunte quindi nella seguente tabella.

Agibile Non agibile | Non agibile
(%) (%) (giorni)
Inverno 79 21 19
Primavera 87 13 12
Estate 91 9 8
Autunno 79 21 19
Annuale 84 16 58

stagionali ed
?:;:;?)Zi:ione ariva annuali Hs
Hs .Modelliazione a'-;'lrraifllaolgz
interazione 2 .
onda - corrente Condizioni di stagionale in
* mappatura inagibilita Analisi statistica cui if porto
frangimento con delle probabilita non & agibile
Ie diverse congiunte Hs-Q ela
combinazioni sicurezza
Hs-Q non
Ricostruzione ’ garantita
regime fiume Q
Amo. Curvedi \fti——— = et “
durata delle_ ) Il -
L | umeroar |
| interventi |
I annualidi !
Q : ripristino di :
1 un eventuale 1
! canaled |
: accesso
1 dragato :
1
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Si sottolinea che il fenomeno & ovviamente strutturale per tutti i porti con imboccatura lungo
i fiumi, quali ad esempio i numerosi porti canale del Lazio e delle sue province.

Nel presente caso perd, la presenza mitigatrice del canale dragato ha il seguente fonda-
mentale beneficio: I'innalzamento della soglia di accesso in sicurezza anche con ondazioni
maggiori, rendendo possibile I'ingresso con le mareggiate di intensita minore che, in as-
senza del canale, rendono 'accesso non possibile. Conseguentemente diminuisce (ma non
si azzera) la percentuale di non agibilita della bocca d’Arno e quindi non solo del nuovo por-
to turistico ma di tutto I'insediamento diportistico che risale I’Arno; tale percentuale passa dal

16% al 9%, a circa cioé 32 giorni, 2 dei quali in estate.

Gestione del dragaggio
La normativa sempre pil attenta alla qualita del sedime oggetto di perturbazione meccanica

della sua configurazione naturale (sedime dragato) rendera necessario che gli interventi di
manutenzione siano programmati e cadenzati nell’arco di un anno solare per permettere la
relativa caratterizzazione della qualita, propedeutica al loro spostamento.

Gli interventi, saranno quindi di intensita e frequenza tale da assorbire la naturale tendenza
al ripristino delle condizioni indisturbate che si intensifica in occasione delle mareggiate, di
cadenza ovviamente aleatoria. La frequenza minima degli interventi & di tre all'anno: uno nel
mese di giugno per garantire la massima e completa fruibilita nei mesi estivi, un secondo al
termine della “prima stagione” autunnale delle mareggiate, quindi in novembre, ed un terzo
all'inizio della primavera, in marzo.

Saranno presi accordi con Istituti di Analisi della qualita dei Sedimenti di riferimento e rico-
nosciuti dal Dipartimento delle Politiche Territoriali della Regione Toscana ai fini del monito-
raggio della qualita del sedime e della messa a punto di una procedura amministrativa e
scientifica che renda regolare e cadenzato I'intervento di dragaggio.

Tali interventi, che si evince siano di importanza strategica per la sicurezza e I'operativita
del Porto, saranno gestiti dalla stessa societa che avra la responsabilita della gestione del

Porto turistico e saranno normati da una convenzione ad hoc.

La qualita delle acque
Per quanto riguarda la qualita delle acque, tramite modellazione matematica ne & stata veri-

ficata la “sufficienza” nelle condizioni piti sfavorevoli di ricambio idrico e con la qualita delle

acque dell’Aro ad oggi mediamente monitorate.
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10 Compatibilita degli impianti con dotazione infrastrutturale corrente e previ-
sionale.

La rete di drenaggio urbano dei reflui e delle acque di pioggia contiene elementi innovativi e
di compatibilita con la rete esistente, individuando anche elementi di sinergia e rispetto am-
bientale.

Per quanto concerne gli aspetti descrittivi si rimanda alla Relazione tecnica impianti, mentre

in questa sede si indicano alcune caratteristiche essenziali della rete che recepiscono ed in-

tegrano le disposizioni di Acque S.p.A.

L’'impianto di drenaggio e di tipo separato, con i seguenti vantaggi:

» Alleggerimento del carico idraulico del territorio e degli impianti (sollevamento del La-
mone), poiché la rete di acque meteoriche & convogliata a mare, previo trattamento delle
acque di prima pioggia.

» Allacciamento all'impianto di depurazione delle sole acque nere; & stato verificato con
Acque S.p.A. la capacita dell'impianto di trattamento ad accogliere il carico dell'intero
nuovo insediamento.

La rete separata delle acque nere sara costituita da una serie di nuovi collettori che conflui-

ranno ad un nuovo impianto di pompaggio la cui condotta premente si colleghera con la esi-

stente di adduzione all'impianto di trattamento, evitando cosi di interferire in modo assoluto
con la rete mista esistente.

Non solo, tramite la realizzazione di un' opportuna opera d'arte di derivazione, le portate ne-

re di magra della rete mista esistente verranno convogliate nella nuova rete delle acque ne-

re.

In tal modo sara possibile una migliore gestione della rete fognante attuale (nella quale la gi-

rante delle pompe delle acque nere pesca nella stessa vasca di sfioro degli eventi di piena).

Il nuovo sistema di acque nere che cosi si verra a costituire verra ad essere pill “separato”

dalle acque bianche, garantendo quindi una migliore funzionalita di tutto il sistema.

Il nuovo sistema delle acque nere di Marina di Pisa sara cosi corredato da un nuovo impian-

to di pompaggio, con tutti i relativi benefici in termini di durabilita e affidabilita per la rete

stessa.

Sono in corso di studio in collaborazione con Acque S.p.A. formule innovative di recupero

delle acque di risulta dell'impianto di trattamento per scopi non potabili.

Per quanto riguarda 'acquedotto, & dominio pubblico I'insufficienza gia ad oggi dell'offerta

idrica rispetto alla domanda durante i mesi estivi.
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Il potenziamento dell'acquedotto, allo studio da diversi anni da parte di tutti gli Enti territoriali
interessati, ha gia nel suo dimensionamento di progetto la portata destinata a soddisfare il

fabbisogno del nuovo insediamento oltre a quello dell'intera cittadina.
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11 Allegati

Verbale della Conferenza dei Servizi
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21-12-04

| Verbale conclusivo della Conferenza dei servizi ai sensi
'dell art 16 della LR 76/96 =

N Oggetto del!a conferenza' Progetto ‘prelimmare del p:ano atruativo
) relat:vo all'area del porto turistico : ‘Marina di Pisa

: dmcmbrc 2004 per concludersi con la seduta Gdlema '

- Alla rlunione del 9 navembre 200 ; anno partectpata'
Ente Parvo Migliarino San Rossore Massaciuccoli -

ARCH.M.BOTTAI ~ ->0110062882 ECM Pag. 01

15:37 +39 050 311854

Protocollo

© COMUNE DI PISA ASI00U3HE
PROVIN CIALE DI PISA
REGIONE . TOSCANA

ENTE PARCO MIGLIARINO SAN ROSSORE MASSACIUCCOI I  'f

21 dicembre 2004 :

La c.cmfercnza de1 servizi si & svolta ln tre lncontn nellc date 9 novembrc 3 dicembre elé

Sergio Paglialunga (Dircttore)

Ente Parco Migliarino San Rossore Massaciu Giancarlo Lunardi

- _Autorltﬁ di Bacino del Fiume Amo
~ Arhm.né Provinciale di Pisa

Amm.ne Prowncmle di Plsa

Angelo Biagini
Antonio Conti (Funzionario)
Valter Picchi (Assessore)

. Comune di Pisa
. Comune dj Pisa

~Comune di Pisa-’ . Marjo Pasqualetti _
Regmne Toscand -~ settore Prog. speciale. procedm mﬁcnto _ Pier Luigi Giovannini (Dirigente)
Regione Toscana - setiore Prog. speciule procedim: unificato Massimo Basso
. Regione Toscana — settore Pianificazione, mobilitk. regmnale Adriano Poggiali (Dirigente)
i Regione Toscana — settore Viabilita interna regioniale - - Pietro Ribezzo
Regione Toscana ~ settore Tutela del territorio U Nicola Cecchi
Milena Caradonna

‘Regione Toscana — setiore Beni pacsaggistici

“discipling e materie: - ‘
~Per questo mativo ¢ stato sottoscritto in ddm- apn Ic 2003 un accordo dj programma fra chwnu__

Paolo Fontanelli (Sindaco)
Giuseppe Sardu (Assessore)
Antonella Salani

(iabriele Berti (Dirigente)

Comune. di Pisa
Comune di Pisa

Regione Toscana — seitore Grandi infrastrutture . L Francesco Bonini
Sono presenti i progettisti det Porto, arch. Glancm'io Capolcr ¢ arch. Mana Paola Peloso, per
evantuah uhmnmcnu Pe A .

Ing (riovanmni RT :
]."Ing. (novanmm ricorda che nell’appr ovazwne del piano regolatore del porto di Marmd di Pisa ...

devono essere osservati proat.dymentx prcv‘m ';-da provvedimenti legislativi afferenti a dwerbc"‘_..‘-'

Toscana, Provincia di Pisa, Comune di Pisa, Parco di Mlgluuno San Rossore ¢ Massaciuccoli.
L'accordo prevede fra I’altro che il Comunc';tf“ Ptsa claboti un “documento preliminare di pmna Fu
attnativo™ specificandone i contenulti. : ’




-l

=4 9a ; RO T4 e g e T R, VIR
21-12 ﬂ4 15:38 +39 050 311854 ARCH.M.BOTTAI  ->0110062882 ECM Pag. 02

Il Comune di Pisa ha provveduto alla redazione de! preliminare che, come previsto, comprende sig .
Parca del porto turistico di Marina di Pisa sia |'adiacente urea destinata dal PRG di Pisa a zoha di’ *
recupero- edilizio” urbanistico complementare ‘alporto turistico. Copia del preliminare & stata: .-
consegnata ai soggetti convocati per la preserite. conferenza dei servizi allo scopo di fornire gli-
~ elementi necessari affinché il progetto dt,ﬁmtwo del piano attuativo possa ottenere tutti gli dss:.nsf
* necessati, ' _
Per que‘ilo motlvo la conferenza & estesa anchr:.a soggetti appartenenti alla strutture interne’ alla‘.'f' L

chmnc‘

- Dato chc I’ opum ¢ soggetta ai sensi ddla LR 79!98 a valutazione di impatto ambientale & necessario - ..
- che gia in questa fase vengano indicati i contenun che dovra avere lo studio di !mpatto amblentuie‘
‘che accompagnera il progetto definitivo. - i N
In particolare lo studio preliminare deve darc atto delle altemative prese in conslderazlone e
motivare la scelta localizzativa effetivata, 2 ol
~ Nel caso specifico le procedure di valutazione: degh effetti ambientali sono di competenza dell Emc B
- Parco Migliarino San Rossore Massauuccoli (art 7 comma 5, LR 79{08) :

Arch, Berti - (Zomune di Pisa . '
L’arch. Betti fa presente come il progetto eliminarc del porto turistico, dopo I'accordo di :
programma promosso dalla Regione nell’ ottobre 2002, abbia iniziato la procedure previste del DPR
.2 digembre 97 n,509. :
La domandu di concesswne dcmamdle ¢ stm_\_ moltmta alla Capitaneria di porto di Livorno nel'

- dicembre 2002, nel scttembre 2003 & stata’ __omumcata alla proprietd pronuncm favorevole ‘ciréa’
- Pammigsibilith del progetto preliminare del porto.. i
~ Nell' Aprile 2003 & stato sottoscritto I*accards di programma per la realizzazione del porto wristico,

R () prouedlmcnto & attualmente sospcso m-.' ttesa ‘di dare allineamento ai diversi strumenti chf '
pianificazione territoriale che interessano I'ared della foce dell’ Arno. . =
[larch. Bem ilustra il progetto preliminare di. pigno attuativo. Alcuni elementi significativi:
- compatnbrhta con le funzioni del pargo; . - ]
- non & prevista la conservazione: di alcuni edifici come invece era previsto d-IIIc“.:'
'+ scheda38.C del regolamento.urbanistico; .
- il dimensionamento dcfinito dal Rl e dal piano di gestione del Patco & fedelmcntc
" rispettato.
Vengono pOl lllustratl gli elaborati, le norm
ambientali,.
Alla 1llustmnonc parteupano anche i progettl

ecmchc la rblamone sulle valutazioni degli cffem

eI Piano preliminare del porto.

" Ing. Giovannini - RT :
~ Occorre definire i contenuti dello studio di VIA comp1esa la documentazione relativa alle

; monvamom della scelta.

Ing. Angelo Biagini - Autorita di Bacino Fl"'

~ Fa presenti alcuni problemi: Ny
- valutazione idraulica dello scavo m lazione alla influenza cvcntua]mcntc cscmuam

: - sulla capacita di smaltimento delle pigne dell’ Arno;
- ingressione nella falda del cuneo salino; .
- imminente adozione del PAI in base:al quale I'arca & assoggetiata alta classe P.L3 di
pericolosita e quindi sul progeuo dchmtwo opereranno le relative misure di
e mlvagunrdw
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‘Arch. Pogg,lali -RT '
Occorre svolgere adeguate indagini circa gh affettl dei nuovi interventi sulla viabilita esterna _
all’area del. porto, in particolare rispetto all’ aumcnto dei carichi sulla mobilita. I:. necessirio
predxsporre uno schema generale della mob:liti "

Ing Pag!ialunga Ente Parco Migharmo S: ;Rossore Massaciuccoli :
Rileva che nel preliminare di piano attuativo deile quattro tipologie di funzioni assegnate all’ area ..
~del porto -sono maggiormente evidenziate quc!le relative 2 funzioni propriamente portuali . "
ricettive mentre sono poco esplicitate que]]e dl “porta del parco” ¢ di centro di informazione per ld'_i" "
fruizione del parco. :, U

Risponde I’ Arch. Capolei, progettista, mdlcando gli edifici cha assolvono alle funzioni mdu:ate -
come carenti. Esse saranno comunque mcglto mdmduatc nel progctto definitivo. ‘

Ing. Paglialunga - Lnte Parco Migliarma San Rossore Massac:uccoll
L’ing. Paglilunga richiede inoltre approfondlrnenti sui seguenti temi:
- standard urbanistici. Si veda in proposito la scheda 39 del piano di gestione, :
- comparazione delle altezze degli edifici disposti sul perimetro dell’area con le altezze .-
~ degli edifici circostanti in modo da limitare le discontinuity;
= lestudio di impatto ambientale do_ considerare I’ impatto visivo;
= dovranno essere’ approfondxtl gli aspetti ‘di valutazione relativi alla aonservazlone degh f
' habitat naturali; : o
.= 1l piano del parco prevede: 11 1ecupe__
di intervento, 3+

nche di cdifici che sono rimasti cscfusn dall area

- Antonlo Ctmti Provincia di Pisa
~ Richiede che lo studio di imparto amblentale

~ def materiali di eScavazione. ;

- Chiede Imaltre thdﬂ menti circa [a nav:gubllltﬁ dcl'tlatto finale dell’ Amo.

nda dovutamente in considerazione la ciesr.:naz;owe.‘E

' EIn;i]. Paglialunga Ente Parco Migliarino San ;'ossore Massaciuccoli :
‘Chiede ¢che in sede di conferenza det : servizi: o_ chiariti tempi e modi della honifica delle a.rce dli
~ intervento che, comunque, non 2 elemento prec us:vo se non al rilascio della concessione edilizia,

: CONCLUSIONI

L’ing.- Giovannini ricorda che o!tre ulla VIA

sensi del DPR-357/97 e della LR 56/00 art. 15 P

‘. Prupunc inoltre che lu conferenza si chiuda e o il giomo |5 dicembre € invita 4 una riunione di =

- verifica per il giomo 3 dicembre alle ore 10.0 (riella stessa sede della prima riunione). Per quc]la

- data dovranno essere definite le richieste dei'c ntenuti che dovrd avere il piano definitivo del porto.

. sid per cid che riguarda gli aspem urbamstm he per cid che atticne alla valutazione degli el‘fem e
" ambientali e.di incidenza. :

~ Luproposta viene accolta.

A necessariu anche lu valutazione di incidenza ai -
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Alla riunlone del 3 dicembre 2004 hanno partecipato:

" Ente Parco. Migliarino San Rossore MﬁSSaGlUCCOh ~ Sergio Paghulunga (D:rcttore)
Fntc Parco Migliarino San Rossore Mdssacmccolx Giancarlo Lunardi
Autoritd di Bacino del Fiume Armo o s Angelo Biagini
‘Amm.ne Provinciale di Pisa N e Valter Picchi (Assessore)
Comune di Pisa S T Giuseppe Sardu (Asscssore)
~ Comune di Pisa ) Y Gabriele Berti (Dirigente)
“Comune di Pisn ~ - e Muario Pasqualetti -
- Regione Toscana - scttore Prog. speciale procedint. unificato Pier Luigi Glov.mmm (Dmgcnle),
-Regione Toscana -~ settore Prog, speciale procedim. whificato : Massimo Basso P
Regione Toscana — settore Pianificazione mobiliid. rag;cmale Adriano Poggiali (Dmgentc)
Regione Toscana ~ settore Tutela del territorio et Nicola Cecchi -
- Regione Toscana - settore Beni paesaggistici 0 Milena Curadonna
Regione Toscuna - settore Tuteln e Valorizz. delle’ ﬁﬂe nml:nenmh Sergio Perlatti

el 'I'em(orio di Pisa Daniele Buti
elTemtorm di Piss . Muaria Grazia Ceravolo
arlo Capolei ¢ arch, Muria Paola Peloso, per

~ Regione Toscana -~ settore Ufficio Regionale Tute);
Regione Toscana — settore Utticio Regionale Tutefa
Sono presenti i progettisti del Porto, arch. Gla
eventuah chiarimenti '

L'lng Giovannlni di atto che sono pervcnut eguenti contributi: : .
- = - Ministero per i beni e le attivity culturah ~ Soprintendenza per i beni drChltOlTOl‘liCl e perf‘
il paesaggio, per il patrimonio s1orico;- amsnco demoetnoantropologlco per ic provmce
o di Pisat, Livomo, Lucca e Massa Car Ira; - &
B Reg:one Toscana -Settore Grandi- t_nfrastruttulc
-~ Autorit di Bacino del Fiume Ampyil
- Regione Toscana - Direzione delle olitiche formative e beni culturali — Settore chj_
paesaggistici, .
Ncl corso della riumione & pcrvcnuto il conm
- Regione Toscana. :
Il Comune di Pisa ha fornito documenti mtegralm del preliminate di piano attuativo costituiti da!]a
- relazione progmmmat;ca e da documentazione suIIa motivazione della scelta del sito per la
loculizzazione del porto turistico, R s P
L*Autorith di bacino del fiume Arno comumc he il PAI & stato formalmente ¢ approvato e
Venigono letti i contributi ricevuti e, al fi ine  di completare Ja documentazione necessaria pcr
r 1str'uttor1a si decide che entro il 10.12.2004 devono | pervenire i seguenti ulteriori contributi: "
- I’Ente Parco Migliarino San Rossorc Massaciuccoli produrrd una nota relativa alle
' indicazioni contenute nel piano del parco e nel secondo piano di gestione della tenuta di -
Tomboli e Coltano al fine di chtanre'fle tunzlom i servizio del parco previste ncll area d1
piano attuativo. o
Produrr inolire I’ elenCO dei conténuti delio studio di impatto ambientale chc i progemstl et
del porto dovranno prcdlsporrc ‘tengndo conto che occorrerd anche procedere’alla .3}
valutazione di incidenza ai sensi dell# ditettiva Habitat 92/43/CEE, s
-~ La Provincia provvedera a presentarc note relative a difesa del suolo, e:stem.xzmm" .
idrauliche, viabilita di conipetenza ¢ temi relativi alla bonifica dell’area ex Motofides; P
= It settore Ufficio Regionale Tutela del Territorio dj Pisa, il settore Tutela del territorio ¢ . 2
- I"Autoritd di Bacino del F1ume Arno pICSLl’l[LI'a.ITInO note relative agh aqutti dl"-

Lompcten/a -

to de! settore Pianificazione mobilitd :cgmndle dclla_ ) :'

L’Aulonta dl bacino del fiume Amo comunlc‘a che il PAT & ststo formalmente approvato. T
- Lariunione @ uggiornata al giorne 16 dicembre: J04 con la presenza di Regione Toscana, Provmcm 2
dJ Plsﬂ (,omum, di Pisa ed Ente Parco Mj gharm A an Rossore Massaciuccoli, '




| Comune di Pisa -

' Regione Toscana — settore Prog. speciale procedim. umhc.ltn Massimo Basso

- salvo quella della provincia di Pisa che esporic

88224 di Marina di Pisa, ora di competcnza deIla Provincia.
. I mg Glovanmm fa presente che essendo cct,
1601 del 27 marzo 2003, 1a definizione deHc-aree demaniali conseguenti alla realizzazione diun
“ porto o-approdo turistico, & opportuno che il.Comune di Pisa prenda contatto con la competente

‘ Capltdnma di Porto al fine di chiarire le- rt:latwe questioni cd in particolare quelle connésse -

—capltanen 4 stessa.

' La conferenza da atto, a seguito di una Ic,ttura oordmata dei pareri pervenuti, che non csistono fra -

' organizzare, .in accordo con il Parco ¢ t.on i pmgettlsh del porto la necessuria dmumentumne-" M
..cvnando duplicazioni di studi ¢ di ricerche. .

o data od:erna paﬂeclpana. e
'hnte Parco Migliarinp San Rossore Massacluccoli

S Regione ’I oscana
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Aﬂa riunione del 16 dicembre 2003" H&nno partecipato:

Ente Parco Migliarino San Rossore Ma«,qnuuccoh Sergio Paglialunga (Dm,ttore)
Amm.ne Provinciale di Pisa e Laura Pioli
Amm.ne Provinciale di Pisa . ... . Auwtonio Conti

1 Gabricle Berti (Dirigente)
Regione Toscana — settore Prng speciale procedim ruﬁuuo Picr Luigi Giovanninj (Dirigente)

Reglone Toscuna ~ settore Pianificazione mobilita regic Adriano Poggiali (Dirigente)

S; da atto che bono pervenuti in torma scritta. Te documentumm richieste neila pr cccdcnte numone -

erbalmente le proprie osservazioni. B
Per omogeneitd con gli altri contributi vieng fic} lcsto alla Provincia di presentare una nota scntta' -,
tenendo anche conto del contributo fornito dal settore regionale Grandi Infrastrutture relativo aHa ex

iata, in base ulla sentenza del Consiglio-di Stato n. 5

all’esercizio delle mansioni di v;gildnza e smurezza della nawguzmne di competenza della‘."_

Mi_essi elementi di contraddizione ¢ di incertezza. Tuttavia, poiché analoghi argomenti dovrahno .-

essere affrontati in relazione allo studio di lmpatto ambientale, alla valutazione di incidenza e alla’
valutazione richiesta dagli artt. 5 e 22 delia LR 5/95, si raccomunda al Comune di Pisa di . .

- _‘ Sergio Paglialunga (D1retton,)

Amm ne Provinciale di Pisa : ‘ _
- - D;mo Franchini - Dirigente Servm Urbanistica, delegailo dall’ Amministrazione

Comune di Pisa g :
- Gabriele Berti - Dirigente, resp(rnsahlie del pt ocedi mento per il Comune di Pisa

- Adriano Poggiuli — Dirigente del sg are Pmmhc,azmne mobilith regionale, rcsponsaln Ie' g

“del procedimento per la regione TDSCﬂm‘. 2

Pier Luigi Giovannini (Dirigente settore Prog. speciale procedim. unificato) ,
Mussimo Basso (settore Progetto spec,lale procedim. Unificato) &_\ ) =
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i prcqenn constatano che sono stati fomiti- tum i contributi previsti, che si dllegano al prcsentc :

verbale del quale fanno parte integrante, c.onfetmano In proposito quanto espresso nelle preccdcnu a
riunioni e Lom_ludono la conferenza dei servnzt con a sottoscrizione del presente verbale,

Letto, confermato'e sottosciitto
Per la Regione Toscana
“Arch Adriang Poggiall

2 p \—‘ \' .V .
Per I'Amministrazione Provinclale di Pisa = =
JDoit. Dano Franchini : i
T} w&.c: E ’L—-DL &_&.A_ﬁ“—)

Per Leomune di Pisa
s :'ch Gabrlcbﬂa%

- Per l’Ente Parco Migliarino San Rossore Massaciuccoli
lng Sergio Paglialunga

'spw r/x '}/

]

e
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Sh ENTE-PARCO REGIONALE M:GUARNG 'SAN ROSSORE MASSACIUCCOL) .
“ . o - Gli'fgngt?ﬁmorzd,w
ol [050) 525500
lax (050) 533650
e, b 93\')00‘540503

at

ZONA DI RECUPERO EDILIZIO ED URBANISTICA £ PORTODI =

MARINA DI PISA

re Je funzioni dei Parco di cuj all'ary, 3 , Secondo i
disposto di cui all'ary . delle N.T:A: del Pianeo per il Parco (Deliperg Cons. Reg. . -
- Tosc. 515/89) comprensive i q'u_eilje__ specifiche previste nella Deliberg Cons, Reg, - .
Tosc. N 258 del 27.05,199 . AR
In particolare sono previste le seguenti funzion; de Parco:
| ® Stazione marittima: gt L
o Centro informazione, primg aceoglic

* Porta del Parco; -
°  Centro ricettivo e
- Sono considerate ammissibili le segyenti
Jfunzioni del Parco: Fh, b
e Direziongle;
o Commerciale; ai 2
S Artigianale di servizio glly nautic

destinazioni, che POSSONO coesistere com fg .- ..

e: & definito dal Piano attuativo che doweg o e
mstdella LR 68/97 ed greq di recupero edilizip ey
0 1l riparto doyry fenere conto delle necessitg di

nelle due zone, »

_éiémte di Tombolo e dj Coltano, 2| puntb g
8 scheda 38: det Regolamento Urbaistico del comune g Pisa
mento della conformazione geomertrica di vig

Maiorca”, Nejj 'ipotesi
Q. 4Wene alla sezione geometrica della via. Si ritiene i
. Opportunamente motivata, Se la motivazione sarg -
ritenuta valida 1a variazione al piano di‘Gestione e al Regolamento Urbanistico dovra essere

inserita nell’accordo dj pianificazione, . | (}g =
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3. It Secondo Piano di Gestione delle Tenute di Tombolo e dj Coltano, al punto’ '8
dell’intervento 39, e la scheda 38 del Regolamento Urbanistico del comune’ di Pigg

) prevedono il “Mantenimento del tracciato di Via della Foce, con possibility di apporiare
limitate modificke alla sezione per le funzionalita” Si ritiene, data la rilevanza storica di tafe
via, che la stessa, nella conservazione del tracciato storico, debba essere opportunamente
valorizzata con opere di arredo urbane del tutto “speciali” e con I'individuazione ‘lungQ; Ia

- stessa di “funzioni speciali”, et R
4. Occorre presentare elaborati che THOStrino la situazione delle altezze dei nuovi volumni -
~proposti dal progetto paragonate alle altezze dei volumj dell’abitato di Marina di Pisa,
facendo riferimento in particolare ‘all"abitato storico. Cid per avere un chiaro rife_ri!ﬁenﬁfi"?

sugli effetti visivi e paesaggistici derivanti dall’innalzamento della quota del piano: dj
campagna e dalla realizzazione di volumi seminterrati. LT mEad

5. 1 Piano dovra essere.corredato dallo Studio di Incidenza, ai sensj della Direttiva 92/43/CEE " -
del 21.05.1992, del DPR 357/19 7, della LR, 56/2000 ¢ alla luce della - “Cuida

- all’interpretazione dellarticolo 6 della direttiva Habitat 92/43/CEE”, con tiferiraento. -al.

- pSIC; ZPR e SIR “Selva Pisana”, .. o by
6. Lo'studio di incidenza dovra essete. predisposto anche per il progetto nelle parti non.
~esaminate ed approfondite con lo studlo’ predisposto per il piano, I
7. 1l ritiro di titoli abilitativi all’eseduzione delle opere dovrd essere preceduto dalla
-certificazione di avvenuta bonifica dellarea gia scde dello stabilimento E g g

8. 1l progetto del porto dovra essere cotredato dallo studio di impatto ambientale ¢ sottoposto a- "
procedura di VIA ai sensi della L.R. 79/1998. Sintetizzando quanto previsto dall’aflegato.C .

alla L.R.79/98 e dal punto dell’allegato 11 del Decreto del Ministero dei Trasporti ¢ dellg:
Navigazione, di concerto con il Ministero dell’ Ambiente e i Ministero dei Lavori Pubblici E
del 14 aprile 1998, Ie problematiche da affrontare sono Je seguenti: ‘ '
) STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE:
® Il quadro di riferimento normativo
* Il quadro di rifetimento: programmatico

‘o Il'quadro dj riferimento ambie
 Atmosfera o
- Fattori climatici
- Ambiente idrico
Suolo e sottosuolo
Il mare
- Lacostae I'erpgione
Vegetazione, flora e fauna
Gli ecosistemi o
‘Rumore € vibrazionj
‘Salute pubblica
Radiazioni ionizzanti e non
~ Paesaggio »
Componenti sociali T
Considerazioni economico-finanziarie
= e Il.quadro di riferimento progettifes . -
Descrizione del progetto e
IHustrazione delle alternative -. B o
@ Gli effetti ambientali ¢ Joro valutazioni riferiti alla zona di inserimento e alla zona
di influenza dell’intervento. Gli. impatti devono essere considerati in . corso
d’opera e ad opere terminater . - _ '
- Impatti sull’aria. A
[mpatti sull’acqua: sistema i draulico superficiale, falda freatica ¢ [alda artesiana.
Impatti sulla linea di costa rapporta con |’erosione costiera,

e S

—_————— . o T
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Impatti sul sistema energetico
Impatti sul suolo e sul sottosuolp
Impatti sulla flora iy
Impatti sulla fauna i
Impatti sugli ecosistemi (marini ¢ terrestri)
Impatti sul patrimonio culturale e sul paesaggio
Impatti sull'assetto territoriale. - . :
Impatti sull’assetto socio-economico A
. ® Studio di Incidenza sul PSIC e ZPS Selva Pisana ¢ sulle specie prioritarie ai sensi ;|
delle direttive comunitarie Habitat (92/43/CEE), Ueccelli (79/409/CEE), del DPR.-
357/1997 e della LR.56/2000° " - G
Analisi delle alternative
Misure di compensazione
Misure di mitigazione -
I monitoraggi
‘Analisi costi-benefici dell’op.
Descrizione e motivazione
.impiegate ‘
Riassunto non tecnico 4
Difficolta incontrate nella raceofts dati.

® e

" Pisa -a'icémbre 2004

Il direttore

Sergio Paglial ﬁga
g.‘"yv';_ r’ﬂ. k‘_)/' o




- degli elaborati trasmessi evidenziamo quanto:

=, _Pretne inpltre evidenziare che eventualj’

- autorizzate di volta in volta, s

e e e T ]
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PEYRYs0a

'PROVINCIA DI PISA
| AREA SOVERNO DEL. TERAITORIG

SERVIZIO DIFESA AMBIENTE o S / / -

SVILUPPO. SOSTENIILE e Pisa, Il 20 /fZ Joou

& Q50/A29GE0M O50/529504 ‘ S — :
potn, OAFA §O3 oonsoe:

§8125 PiSA Via P.Nennl, 24
LTI - Regione Toscana
Direzione generale delle Politiche Territoriali e Ambientali-
ii7 Settore progetto speciale procedimento unificato,
¢ * Via di Novoli, 26 - 50127 Firenze'

Oégetto:L.'R.S/QS..Accordo di programm:a._r_ er In realizzaziope di un porto turistico -alla '&_i;_'c.e"" -
dell’ Amo in loc. Marina di Pisa.© ‘ ' ;

- In riferimento af pitno attuativo preliminare relativo all’intervento dj cuj all'oggetto, sulla base
.+ Dovra essere consentito 'inpesto diretto di-via G. da Verrazzano nella rotatoria di viale
- - d’Apnunzio anche prevedendo una traslazione della stessa verso est, » .
-+ 1l nuovo tracciato di collegamento’ ‘tra’ Viale d’Annunzio e Via Majorea nel primo trattc ‘- -
- inoltre dovra essere traslato verso la.foce in modo da distanziarsi dagli edifici esistenti. '

Al fine inoltre di non aggravare ultenormente la viabilitd gid oggi sofferente e dovk:ndp‘;_‘__‘

traffico, _ § S5 s S
= Dovra essere valutata 'incidenza del Auovo sistema fognario sul sistema di depurazione

attualmente vigente previa certific ione di sostenibilita da parte della competente Autorita’
© d'Ambito. e i | i

Preme ing ;xntgfvénfi- di modifica delle opere di difesa 'idra‘ﬁlic@j, _
dell'Arno ¢ dolla costa devono essere préventivamente autorizzate dalla Provincia, cosi pure le
operazioni di dragaggio della foce dell’Amo _per consentire I'ingresso al porto dovmnnp qs.s.ére__.'_“

- Si ricorda infine che & in corso la procedura di bonifica relativa a tutta 'area di intervento e
Sono ancora da completare le indagini di caratterizzazione necessarie alla definizione del progetto di - "

bonifica. ¢he. nccessariamente condizionera il:parere di. VIA. L’avvio della realizzazione dell’opera - . -
¢ condizionata necessariamente alla certificaziong-di avvenuta bonifica da parte della Provincia.
Distnti sahi, ‘ : Mol f e, -
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3 _ _ _ 'ﬁi-ré'zione Generale delle Politiche Territortali cd Alll‘men_t-a;]j; 3 :
RE("]ONE TOSCANA Afre’cix di. Coordinamento ifesa del suolo e Protezione detly Rature:;
junta Regionale - ' SETTORE Ufficio Regionale per la Tutela del Territorio i Piss
Prﬁh'li. C.L.253 : . ' Data 09.12.2004

" relativo al Porto di Marina di Pisa.

h C{ni‘_he-gfa accordi intercorsi n'ell'?ambito_ déi}i; ‘onferenza dei Servizi interna relativa al.l’arg'bméﬁrtb_‘
- emarginato in oggetto, svoltasi in ddta 3 dicembre w.s., si fa presente, per quanto dj competenzy. ..
~ seguito.descritti.

. geologico-tecniche, ai sensi dell’Art.32 della'L.R. 5/95; 1a documentazione da dcpositarc_ & descritra 5

~ contesto  idrologico ed idrogeologico delfl.if'ai{%g,i in- riferimento  alle - criticitd connesse -alfa S

- deflusso del reticolo minore.
= -A‘_tl.ﬁa'ti.vo, delle disposizioni contenute ncna'?p C.R: n°47 del 1990 “Direttiva sull’uso de!la f,a.s‘cia'_‘,"'.::;,
. .Si .r_'i.tjcnc} altresi, necessario che negli,.studi atﬁ : ‘v;j.utarc gli effetti degli interventi di reali_zz‘az:ioﬁt;

‘mipercussioni indotte sul tratto prospiciente 1a Tenuta di San Rossore,

du eltare nella risposta

Allegnti Risposta al foplin del

- BUMeEno

Oggetto: Conferenza dei Servizi interna agli effe

. Direzione Generale della Politiche Territoriali e
- Ambientali -

Setton Progetto Speciale Procedimento Unificato

dello scrivente Ufficio, 12 necessita che, néij fase di formazione del Piano Urbanistico A‘t_t',uativé;;f-?
dell’area. del porto di ‘Marina dj Pisa, siano sviluppati lc elaborazioni e gfi approfondimenti- dj

IV suddetto atto di pianificazione & soggetto

nelle Istruzioni Tecniche di cuj alla D.G.R.1030 del 20/10/2003, B B
I tematismi ‘da -esplicitare nelle suddotte indagini ‘sono riconducibili a quanto previsto. dalla © .
Direttiva emanata con D.C.R. n°94 de] 12/02/1985, punto 4, dal D.M. 11/03/0988, punto H, ¢ = -
dalle vigenti normative sismiche, cosi Integrate dall'Allegato 4 dell'Ordinanza del Presidente

'Sono inoltre neceséaﬁc'adeguaté' valutazioni cirea Je ripercussioni dejle trasformazioni previste sul

propensione al ristagno dei tertitorio di Marina di Pisa dovate, jn particolare, alle problematiche dj. . .

Si richiama inoltre la pecessita di tener conto ambito della formazione dél Piano Urbanistico ..

Costiera,

¢ manutenzionc del porto sulla dinamica : costiera, si facciano specifiche valutazioni sulle - |

\

A

—_ T - ——
M ECI Y [O3C1a, i}
ritnioclivi_lt:..pisnnginuc.m&mn&iI

- 3F (IR e

600 PISA . Diazan dei Cuvalicrin. g
Tel. 050315521 — Fux 050/5%0955 )

A —
™

o : o N
~. .. \(w._',\...,, :



21-
ok

L}
+

1l (Ség'lvgguardie per 'ambito B). )

“GeMe

© Genivcivile pisa & rogiane. toseana. s
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ng qu’anfd -a‘t-tiene. gli aépet_ti 'relari\fi alla pericolosity ed a rischio idraulico, ‘i‘area‘di im’gb:#éé
ricade all’intero dell’ Ambito B del Fiume Arho; pertanto gli elaborati del Piano attuativo dovranno
contenere gl studi idrolog’icoddraulicil prewstx dalla D.CR. 25/01/200 n°12, Titolo. VI, art. 77,

In riferimento al Piano di Bacino del Fiume Amo, Stralcio Assetto Idrogeologico, adottato con
' deliberazione del Comitato Istituzi 185 del 11 noverbre 2004, si riscontra che Parea -
' lta , in parte, ad inondazioni per portate. di .-
in parte, duccentennale (P12), - - .. i
il Comune di Pisa, dj effettuare approfondimenti de} |
quadro conoscitivo relativo alla pericolositd idraulica dell’area dj interesse, le’ trasformazioni i
previste sono soggette alle Misure dj Salvaguardia contenute nella sopracitata Deliberazione Bia o *
- 185/04 e nel DPCM 5.11.99 niorme i, 6 e .13 (Piano stralcio rischio idraulico), S

Preso atto. delle condizioni di rischio idrauli 0 Cul- 1 ' .
- gia definite nell’ambito della- formazione -del Regolamento Urbanistico del Comune di_ Pisa, ..

tichiama quanto previsto all’arr, 77 della D:C.R.. n°l2 del 25/01/2000 circa la necessitd delld!
- contestyale . -approvazione del progetto degli ' interventi di mesga in sicurezza,- nelt"ambito -
~ dell’approvazione del Piano Urbanistico Attuativo. Per quanto attiene I¢ ca |

. ; _ arutteristiche: dei suddetyj.
~interventi gli stegsi dovranno garantire il non, nto del rischio nel territorio circostante, ..

. piena con tempo di ritorno centennale (PI3), e,

Ferma restando comunque la possibilita, peril

. Si rimane, comunque, a disposizioié: per . vajutare, preventivamente, altri aspetti di
- competenza che eventualmente emergesserg: niel - successivi sviluppi della progettazione degl
interventi di messa in sicurezza, nelle fasi di formazione del Piano Urbanistico Attuativo. 5

Il Dirigente dell’Utficio -
Dott. Ing. Danicle Buti

——

v oo ‘ .. Pagie2diz

" S6100 PISA - Piagsn dei Cavalierin, 8-
Tel 0504315527 - Fax 050/5500583

' S »
iz . b S —
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b ® Direzlone delle politiche
o naas ‘ g S formative e dei ben; culturalf
Glunta Regmndle “ TN Seftare Bcnipuasqggiqtfcf . e
: Via Farini 8 - 50121 FIRENZE

'REGIONE TOSCANA

Prot.
n.: it i B :
_{da citare nella risposta)

Data

Allegati

b.ggctto Conferenza dei Servizi Interna agli-effetti dell'art. 13 delia L. 76/96
: ~ per "Accordo di Programma relat; v,c.i;,al Porto di Marina di Pisa (Pi)”

€ Arch. Riccardo Baracco
" Responsahile dell’ Area Pianificazione
%L Territoriale e Politiche Abitative
-+ Regione Toscana

... Condividendo I'impostazione progettuale €Spressa nel Piano attuativo preliminare’ ed‘in,
particolare nello “Studio di inserimento ambientale e puesaggistico” (Introduzionc, pag.2), nel quale ..

- Si_afferma che le ragion; ¢ gli obiettivi “dell"intervento proposto tendono essenzialmente allg -
rigualificazione dj un ‘area degradata risperta-alla quale ly nuova destinazione si pone di per s
come intervento migliorative di una situazione gravemente compromessa ed incentivare . un
ulteriore e pii generale processo di rigualificazione, B, ey

- Richimmandoci all’art 3 dell’ Accordo di Programma nel quale ¢ previsto che i Documiento
preliminare (i} Piano attuativo preliminare)f'si%ig‘esaminam in una specifica Conferenza dej servizj
per acquisire ogni elemento utite alla defifrizione del Piano atruativeo “definitivo”, & necessarig:
sottolincare alcuni elementi che possono contribuire ad una migliore definizione de] progetto ed.a}’
$UO Corretto inserimento paesaggistico all’inte ho di un ambito territorjale particolarmente rijlevante - -
pet la presenza del corso e della foce del]l’A 10, dellc aree 4 forte connolazione naturalistica dej- -
Parco Regionale di' $an Rossorc-.l\djgjiarind{ assacciuccoli ¢ delle tenute di Tombolo. e Coltanoe .
dell’insediamento dj matrice ottocentesea di Marina di Pisa, - ?

. Uh progetto di riqualificazione ambientale; come quello in oggetto, deve garantire Iy
- continuitd, de] sistemna naturale, in patticalare il sistema del verde dovrebbe andare olre-la
dotazione di legge per diventare elemento fondativo dell’intero progetto, tendendo a creare .-
un sistemna continuo tra le aree g forte’ connotazione naturalistica e il corso e Ia foce
dell’Arno. Cid & anche richiamato nell’Afle ento n.39, Localitd Bocea d*Amo, .
' ' “Parco Regionule di San Rossore-Migligrini.-_;

>
[y
&
0
r~
b=
£
-
=
o
e
<

~del Sccondo piano di gestione ‘de ;
Massaccivecoli, che al paragrafo 1, ‘Richiami normativi specifici, stabilisce che la .
valutazione dell ‘Impatto ambientale riferita alle opere relative al portp turistico ed agli - .
- approdi, deve fare specifico r;ferimen{giiq le possibili connessioni con ' gsseite del parco : _.
nelle aree conterming, syl rmare, nelle acque interne superficiali ¢ profonde. In qucsts ottica. - .
la. collocazione delly nuova “arterid "'di- collegamento con Pisa sembra rispondere. -
_ us‘c.lu_sjvamémc‘ ad esigenze di carattere: frasportistico, negando il possibile rapporto tra glj .

' elt:mc_r_iu' naturali menzionati, - mentre. “un parcheggio, Seppure  alberato. come quello:
localizzato su vig Barholani non puod essere considerato un clemento di continuity, ‘

i)
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- 11 Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio, D.1. n°42/04, in vigore dal 01.05.2004, neila.
‘Parte 11, Beni Paesaggistici, conferma all’art. 142 il vincolo paesaggistico derivante dalle
categorie della L.431/85; in particolarg sono tutelati i teritori costieri per una profondita dj’
300 mt dalla linea di battigia e i fiumi.e le relative sponde per una fascia di 150 mt ciascung:
Il progetto in oggetto si pone, invece, ad una distanza decisamente inferiore, utifizzando’
come criterio Jocalizzativo I'allineamento all’edificato gia presente sul fiume, in direzione. -
Pisa. R

[noltre, condividendo alcuni degli “Obiettivi qualitativi generali di progetto™ della scheda 38.C de] *
regolamento Urbanistico del Comune dj Pisa sglativo alla “Zona di recupero edilizio complementarg
al"porto turistico di Marina di Pisa” (complessivamente ribaditi anche nell’ "Allegato 4, Intervento .
n.39, Localith Bocca d’ Amo del Secondo plano di gestione del Parco Regionale di San Rossore-
- Migliarini-Massacciuccoli) sottolineiamo conie alcuni di essi non sono sufficientemente garantiti, .
In particolare, come risulta dalla scheda, la pianificazione deve prevedere: g o G

- il corretto inserimento dell'intervento nel tessuto wrbano di Maring di Pisa, dal punto di
- . vista infrastrutturale, morfologico, architettonico, funzionale - o8 W,

- la conservazione degli assi direttori della struttura urbana di Marina

© = lapermeabilita pubblica dell 'intero insediamento TR
o la sistemazione delle aree scoperte pubbliche e private secondo un progetto coordinato di
verde ¢ arredo urbano con creazions di una rete diffusa di spazi verdi e pedonali di. ..

pubblica fruizione 0 24 ' A T

- la piena integrazione delle prevision

‘ commerciale di Marina. |

inerenti le funzioni commerciali con lg struttira.

Dall’esame del progetto invece risulta che:-.

- se gli assi direttori della struttura. urbana di Marina diventano gli elementi sui quali si-
organizza geometricamente il progetto {via-Maiorca diventa [*asse sul quale sj organizyg il.
sistema degli spazi pubblici) solo unia maggiore definizione “a monte” del sistema carrabile .
& pedonale all’interno del nuovo insediamento (al momento indefinito e promiscuo) pud: -
consentire di valutare appieno la comrettezza dell’inserimento dell'intervento nel tessutg
" urbano preesistente; R - - Lk
- tale definizione consentirebbe inoltre " di valutare la “permeabilita pubblica” déll’intero "
* insediamento ed il menzionato “progetto’coordinato di verde e aredo urbano”, mentre-al” ..
momento il sistema del verde compréfidé impropriamente srade, parcheggi, piazze, arce .
© verdi; = ' snbitido o] ' ' ‘ ' TR
-+ soloin tale ottica pud essere valutata I
- lungomare di Marina; Tl T
: anche la picna integrazione del sistema:commerciale e il corretto inserimento funzionale:.
-~ dell'intervento nel tessuto urbano ha bisogno a monte di tale definizione, ,
" e ~ nonsono argomentate, infine, le ragiorii-della scelta tipologica dell*impianto degli cdifici in. -
relazione al corretto inserimento. -dal- punto di vista morfologico . ¢ architcttonico
dell'intervento nel tessuto urbano di Marina di Pisa, ‘ : ¢ W glwil

eale conlinuitd del nuovo intervento con I'attugle

Arch. Milena Caradanna

| V,l's:t() . ‘ .
Il dirigente del settore, Arch. Massimo Gregot
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" Porto Turistico - Marina di Pisa —Richiesta di integrazioni ed indicazioni -
~ sulla proposta di Piano Attuativo. - B e A 8

L’Accordo di Programma sottoscritto al_"l;’.";i_'.i"f.'-'z ‘prevede:
© “.J1 Comune di Pisa dovra, inoltre, predisporre |

1 peogetto preliminare di Plane Attuative del Porto Taristico &
 delle attrezzature complementard, che dovra ‘

contenere le seguenti indicazioni:
*  delimitazionie dell'area interessata dal piano actyativo;
“ - localizzazione del bacino portuale; e
« definizlane dell'ares destinats ad accogliere fe-
- - localizzaziune delle destinazion, considerate am
: _:Z_edi_llzid,diMalfIna; By w0 R b T Coh
- - definizione della viabilita interns ed esterna sif'area considerata;
-~ locullzzuzione del parchegyi di compétenza porfunle e hon; ' L 0 Ty
= localizzazione delle funzioni specifiche previste dal Piano dei Porti (organizzazione del Porté e relative |
aftrezzature); ' _ By "oy ' i :
- - elaboradl per ls valutazioni ambientali (art, 32 L:R.5/985 ¢ L.R. 79/98);

ioni del parco;
nii

11 Piano Attuatlyo dovrﬁ,-éom_unque, garantire gl ‘-'."l"-
~ dellu'scheds 39 del Piang dj Gestione delle Tenute di

_&!ﬁe‘t‘tiﬂ qualitativi generali df progetto” previatl al piinto 5
38¢ del Regolamento Urbanistico e Comune di Pisg

Tombolo e Coitano e quelll previsti al punto § della scheda’ x

GLELEMENTI DELLA MOBILTA

‘Sard necessario che il Piano Attuativo del Porto
quanto previsto dagli elaborati indicati dall’ Acco
- definizione della viabilitA interna ed esterna all'axen considerata;
*  localizzazione dei parcheggi d competenza portuale ¢ non;
- localizzazione delle funzjons specifiche previste -dal” Piano
© Attrezzature); '
elaboratj per le valufnzipni nmb!:‘m‘tau'(a;t. 32LR

uistico di Marina di Pisa in considerazionedi .
rde di Programma con particolare riferimento alla Dot

dei Portl (organizzazione del Porto :e re_‘ia'i'i\*e‘-;‘,',- :

95 e L.R. 79/98). h

g con'tenga:um)' studio sulla mobiliti con i scgﬁch_

i requisiti.
S - Trifrastrutture, TR
o, I.l‘“anUadramento ed analjsi deilfacccssibil_ita
previste dal preliminare di P.A. tispetto;

- = alle grandi direttrici nagionalj

- 1.3. Analisi dellorganizzazione dei p
- parcheggi pubblici esistenti;

- eventuali parcheggi di-interscambio; - _

- iparcheggi pertinenziali e 1a sosta lungo le strade,

1.4. - Analisi della rcte infrastrutturale ¢ dej parcheggi prevista dal Piano Strulturale ¢ da)
Regolamento Urbanistico, Sty

¢

archeggi ¢ della sosta:
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2. Ladomanda di mobllith

2.1. Analisi della domanda di mobilita :

- residenti,

- presenze turistiche, residenti temporanel
. 0pcraton, gcc.; S

- la 11paruzzone modale degli spostamenti.” -

‘2.2 [ principali - poh attrattori di mobilita;
le strutture riccttive; ‘
e strutture commerciali-e della dlsmbuzmne‘: g
le strutture produttlve ' :

altr: s_trutture

(%3
=
=
=
o
<
5
=
S
Pty
o
.
<
=
5
o5
(=]
g
4
=
g
(=]
=
(=]
5
3
)

- 3.1.Le previsioni del P.S. e del R.U:
- le nuove aree residenziali; - S
iy &R recupero di aree residenziali o produttwe osxstentz
~ - le nuove strutture turistico-ricettive; A
- lenuove att1v1té cormnercmh e dlrezxonah

o4, Le funzionl previste dal Porto Turistnco
. 4.1 Le funzioni tirjstico- ‘ricettive; :
- 4.2 Le attrezzature del porto N oo
. 4.3 Le funzioni legate al Centro di Aciesso al P f" co
. 4.4 Lé attivita commerciali; i
45Le residenze od i relativi parchcgg: pcrtmenz i
- 4.6Laviabilitd ed i parcheggi di serviziv alle. diverse funzioni,

e

.8, La simulazione della domands df accessib r‘tﬁ'e di mobilita

‘L accasmb:ht& con 11 mezzo pnvato (attuale ¢ stnnata dalle previsioni di cui ai precedenti puntl e 4'
4y %0 B
L’ dCbCSSlbllltf! attraverso i mezzi pubb11c1 ( at;'ualc e qttmata dalle previsioni di cui ai precedentl
punti3e4) :
N accefmblhtﬁ al Parco ( attuale e shmam da!lc prcwsmm di cui ai precedenti puntl Je4d ),

6. La Verifica rispetto alla rete infmstruttu
Pmno Attuativo del Porto Turistico.

-.:‘ Arch Adriano Poggial;
Dmgente Scttore ignificazione della Mobilita

hi
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_ . EL Direzione Generale deHo P
\ﬁ Giunta Regxonalc. ' e  Settore Grandi In!rasrrutrurq g
. Y Trasporto < e

Tel, 055/438.42,10
Tol. 055/438.43.34
Fax, 065/438.43. 50

Data

© o Protocoltc n,
Jﬂr Cilure el s ispusin
Alegati

O,:g:gerl'o:‘ Comune di Pisa

L.R. 5/85. Accordo di Programma ptr la roallzzaz:one di un Porte Turlstico al!a toce
déi'Arno In localita Marina di Pisa %7

Contrlbuto Settore Grandt Infrastruttu l Trqsportu

‘Al Responsabile del Procedimento
Arch. M. Basso

Gh elaboratl trasmess| al Settore Grandl tnfrastrutture di Trasporto consistono in :

- Verbale Conferenza Istruttorla Accordo' 13 Programma del 7/04/2003;

-.. Piano Aztuau\m Prehmmara Relazronetacnlca

~ Piano Attuativo Preliminare ..Ta_v. 09,_."Plan|volumetrico esemplificativo e profill" scala -
© 1:1.000, £ o)

Sulta base degli elahora:l trasmessl sl prescrlve la salvaguardia dellatiuala corridolo

Infr&strutturale in relazrone alla linea dlsmessa Pisa - Tirrenia — Lwomo. confarmando la’

destinazione ferroviaria dai tracciati ferrov:an anche se dismassi come disposto dal comma 3"
dell'art. 68 della D.C.R. 12/2000, _'

Per quanto riguarda 1a valutazione rlspatt ialia funzionalita degh intervanti di progano del
sistema stradale di ordine provinciale (ex SS 224 di Marina di Pisa trasferita a decorrere dal 1-.‘

10-2001) & alle mutats condizioni di traﬂ‘lco stradars si rimanda ad un approfondimento con gli .
Utficl Provinciall per gll aspam di competenza .

N Funzlonario ‘
Ing. Enri tini

L' ass:st - '; ;
‘Geom, Framm
Il Dirigentd”
Arch, "é}e;ano Agaii
a o ( '

-

via Bardazzi, 19-21
50127 Firenze

s
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Prot 5;6’,‘:#. | del 06101C.2004

Alla Regione Toscana
~ Assessorato all’ Urbanistica
Viadi Novoli, 26 -
50127 FIRENZE,

Oggeno: Accordo di Programma per la reﬁ.i@&z:pm di un porto turistico in Localita Marina di -,
.+ . Pisa- Integrazione parere. : Chg : S

bre 2004, della conferenza dei servizi reln'tiva'i:‘:
ents pota n. 5102 del 8 novembre 2004, per
entemente. ‘ ; [T

-+ Si fa segmto alla riunione del 3 dj
- dll'intervento. in ‘oggetto ed alla nostra pree
puntualizzare ed integrare quanto espresso prece o

A seguito-dell’adozione del progstio di Piano Stralcio per I'Assetto Idrogeologico con deliberazione
di Comitato I[stituzionale n. 185 del 11 ‘noyembre 2004, ['area oggetto di Ristrutturazione .
Urbanistica ex art. 31 Legge 457/78, delimitata dal Viele d’Annunzio a Nord, Via Maiorca ad -
Ovest, Via della Foce a Sud, ricade interamente in area P.1.3 (arca a pericolosita clevata) ¢ pertanto
. soggetta alla misura di salvaguardia della delibérg n. 185/04 art. 8, N
- Intgle area i batenti idraulici sull’Amo, desiy dagli studi condotti a supporto per Ja redazione: .
+ del Pianosstracio per I’ Agsetto Idrogeologica (P:A L), indicano per la Sez. 9, ubicata subito a monte  *
- dell’area di interesse i seguenti battenti per i diversi tompi di ritomo; IR

[ | TR 50 anni (m o Tm)) TR 100 anni (m s.Lya.) | TR 200 anrd mstm)” .
e gL el T N DT s

© Siricorda altresi che tura I'area, opgens dell’intervento, & soggetta anche alla norma 13 del DPCM
S npvernbre 1999 e pertanto sotioposta 3d.autorizzezione idraulica che dovra essere rilasciata in fase .
di progettazione dells opere da parte dgli” Autorita Jdraulica competente territorialmente. ;e

RCTRAN G SN N { it ) .
80122 Firenze - Vis dol Servi - Yol 088287431 —'Fax N55.26743250/7 341021 Q0
vww.arno auttritadihacing aamq@wno.auforitu‘dihaqno ;)
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Sempre in fase di progettazione dovra essere post& partlcolam cura al reticolo 1drograﬁco minore in . A

" quanto tali aree presentano evidenti prablematiche di ristagni e dovra essere posto in essere anche.

un adeguato Piano di Protezione Civile sia per I'area in questionc che per quelle limitofe gia in fase e
_di cantiere, oltreché per il porto turistico nel Sup complesso. ‘ S

L’Autorita di Bacino raccomands infine dl pbrrc pamcnlare attenzione ai problerm ;,csunnah‘_" .
connessi all’ meoccamra del porto ' : . .

~ Con l'occ‘:a_sionc 5i porgono distinti satuti.

Il SEGRYTARIO GENERALE * |-
(Prof|Giogansi Mendugi)y - |

w\

AB/

80122 Firanz = Vis dai Serv, 18 - Tai ‘5_5237431 - Fax 055-2674326072381021
dnamo@ama aterltadlbacing

( e (ww .arng,avteriadibacin
Oy Lt
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e i % UMUNE DI PISA

7 M ‘ zamsasm-zss
% : _ ,

e

Ko Nov. 2004

S tivits Culburals £ anta
.. REGIONE TOSCANA

NDENZA PER | BENI ARCHITETTONICI & T R
H:%ﬁfﬁss&ccig,?aalemuomosromca i . @iunta Reqionale

/ O E DEMOETNOANTROPOLOGICO PER LE  ©. “:. ; ) .
_ﬂ};::;rsg‘!n% DI PISA, UVORNO, LUCCA E MASSA CARRAMA .~ Via di Novoli 2
50137 FIRENZE

451 o )

o "’;3,,

e — a w R
. ,;;  s By COMUNE DI PISA - DIREZIGNE’_
i S et e : o BANISTICACOMINE DI Plal
‘ C e Mol e, 0 SRS TR . U EEAh Pgstm'ui.o Jenazxale
o aa L e ot W g Mmﬂxbaniﬂl
\ TROT 7"%1 °
DATA 6 /j[/zaoc} _ g0 K FROT.
Lﬁ._,_« - A ™. 1?"'{ DATA oz(az( amc,
| 0GAETTO:  BISh (PI) - conm, DI  PISA - DIREZIONE mmxs'r:"---«

A ina di Piea - Area ex Motofides - Progetto preliminare di piana:‘.
t:z:iztis; —~ CONFERENZA DI sagv:cz:r - D.Lgs. n, 42 del 22 ge_,nna:_L:_q‘_‘
2004, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n. 45 del 24 febbraio‘_;
2004 rTecante "Codice dei beni:icqulturali e del paesaggia, ai sensgli:
dell'articolo 10 della legge & Luglio 2002, 137", ; -
= {na. <fasc, n, 73165 da:citare in eventuali cmmnicazioni;
- guccessive relative allo stem#s oggetto). -

) L':.mpianto planimetric,o a d:.stnbutivo appare rispondante_ alle,-_
 esigenze di I'.‘Lqualiflcaleﬁﬂ paesaggistica del luogo: Gli_':‘
insediamenti indicati, . tut:tavia, evidenziano unx:  -lieve:
gproporzione planivOlumecrica Be confrontati con l‘lmpianto -:ed~.i;.1
dimensionamento originario di Marina di Pisa.
In particolare le. proporz:.oni architettoniche degli edifmii’-z
‘che frontaggiano Case Ceccherini, villa Stromboli e la Vecch:La"
Dogana risultano 1ngigant1te xispetto al riferimento dei vecchl-«.
- fabbricati.

Per tali lOCEiliZZaZJ.OﬂJ. sara __opportuna u

: na ulteriore ve 1
'Progat'tuale b o f;ca

la realizzazione dj opportuni,
mpatto arch;tett:onmo-paeaaggmcico

ccallzzamone dei parcheggl lontano'.;
&8l riaerva, a tale proposite, unjy. .
initive che privilegino 1la- fugione

L% Particolare attenzione progett :
dovra essere posta ne11’elabcraz::.one degli accessi a ppercgorsfa::

p&t(h?"ggi . interraty e scmznterrati T all’ eventusie parchéggi'a.:

e Fav-ConfServ N A
. - -(,GI.A-\_'\’
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' mulfipiano, nonche alla de£1 i
_edifici in previsgiocne,

L'‘ateivitad di peaca prav ata lungo la riva sinistra dell Arn
(retondi). non ‘dovra subire I’ ‘Incremento di manufatti divers;flcati

per tipologia (art., 8 =:.'9 Norme Tecniche di’ Attuazioge)
- conseguente all’inserimenco’di. nuove attivita, "

Cl 81 riserva una verifica
crlglnali

_ . Sara opportuno un progatto esec

L ai urbanizzazione. illuminazione & arred

' Sl canalglia inoltre dl

z;cne tipologica e prQSpetcica degllm

utive omegeneo delle opere
© urbano.

‘ > Lasciare una

'>'NEtUréliZ?are maggicrmsnte la 2ona dalla riva _éihistﬂi
dell'Arno in corrlapondanza dell’area mercato, : o

HP,Ccnfprxre all'obeliscc una posi21ona pid evldenziata.

7, T SOPRINTENDHN‘I‘E
(Arch. Guglielmo Maxria Malchaodi)

IA/slp

Qe

-

S _ : <MA 5 XAC\‘
- Flle: Fav-ConfSery 77 N T




